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PROJEKT WYKONAWCZY

OPIS

do projektu budowy petli trolejbusowej wraz z infrastrukturg techniczng i
budowa o$wietlenia na osiedlu Fikakowo w Gdyni (etap I)

1. Przedmiot opracowania.

Dokumentacja  projektowa  zostala opracowana na podstawie umowy nr
KB/387/U1/99/W/2012 z dnia 05.06.2012 r. zawartej pomiedzy Gming Miasta Gdyni a
Pracownia Projektowa Euro-Alians sp. z 0.0. w Gdansku.

Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa ulicy Gryfa Pomorskiego o pgtlg trolejbusowa
wraz z przebudowa 1 budowa elementdéw infrastruktury technicznej w zakresie
niezbgdnym, wynikajacym z przebudowy ukladu drogowego.

2. Z.aKkres opracowania.

W ramach inwestycji przewiduje sig:
e budowg petli trolejbusowej;
przebudowe jezdni;
budowe skrzyzowania typu prostego;
przebudowg chodnikow;
budowe $ciezki rowerowej;
wykonanie przej$¢ dla pieszych z ptytkami fakturowanymi (dla niewidomych);
przebudowe 1 budoweg oswietlenia;
wykonanie oznakowania poziomego i pionowego;
wycinkg zieleni wysokiej 1 niskiej;
przebudowe istniejacego uzbrojenia obejmujacego:

. kanalizacj¢ deszczowa;

. urzadzenia elektroenergetyczne;
. wodociag;

. urzadzenia teletechniczne.

L.aczna dlugo$¢ przebudowywanej ul. Gryfa Pomorskiego wynosi 77,50 m.
Laczna dlugo$¢ przebudowywanej ul. Gérniczej wynosi 23,80 m.
Laczna dlugo$¢ przebudowywanej ul. Lipowej wynosi 110,00 m.

3. Podstawa prawna opracowania.

Projekt budowlany zostat opracowany na podstawie umowy nr KB/387/Ul/99/W/2012 z
dnia 05.06.2012 r. zawartej pomiedzy Gming Miasta Gdyni a Pracownia Projektowa Euro-
Alians sp. z 0.0. w Gdansku.

Przy opracowaniu tematu wykorzystano:

- mapg sytuacyjno - wysokosciowa do celow projektowych w skali 1:500;

Budowa petli trolejbusowej wraz z infrastrukturq techniczng i budowq oswietlenia
na osiedlu Fikakowo w Gdyni (etap 1)
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wypisy 1 wyrysy z ewidencji gruntow;

umowg wraz ze specyfikacja istotnych warunkéw zamowienia;

dokumentacjg¢ geotechniczna wykonana przez wyspecjalizowane przedsigbiorstwo
,,Fundament”;

obowiazujace przepisy i normy;

zdjecia 1 pomiary uzupetniajace, wykonane przez zespot projektowy.

Przy projektowaniu korzystano z nastgpujacych normatywow, wytycznych, katalogow i
instrukcji:

4.

Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie — Dz.U. nr 43, poz. 430 z dnia 14 maja 1999 r.

Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych

Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych — Centralne Biuro Projektowo-
Badawcze Drog i Mostow ,, Transprojekt” — Warszawa 1979-1982;

Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Polsztywnych — Instytut
Badawczy Drég i Mostow — Zarzadzenie nr 6 Generalnego Dyrektora Drog
Publicznych;

Instrukcja o znakach drogowych pionowych — Tom I — Zasady stosowania znakdéw i
urzadzen bezpieczenstwa ruchu;

Instrukcja o znakach drogowych poziomych — Zasady stosowania znakow i konstrukcji
znakow;

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdélowych
warunkow technicznych dla znakéw 1 sygnalow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach;

Inne instrukcje, normatywy i wytyczne obowiazujace w budownictwie drogowym.

Stan projektowany.

4.1. Parametry techniczne.
Przyjete podstawowe parametry techniczne dla projektowanej przebudowy ukladu
drogowego sa nastgpujace:

ul. Gryfa Pomorskiego:

klasa drogi V4

Vp 40 km/h
szer. jezdni 1x7,00m
kategoria ruchu KR2
obcigzenie 115 kN/o$

ul. Gornicza:

klasa drogi L

Vp 40 km/h
szer. jezdni 1x3,8 m
kategoria ruchu KR2
obcigzenie 115 kN/o$
ul. Lipowa:

klasa drogi L

Vp 40 km/h
szer. jezdni 1x7,00 m

Budowa petli trolejbusowej wraz z infrastrukturq techniczng i budowq oswietlenia
na osiedlu Fikakowo w Gdyni (etap 1)
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kategoria ruchu KR2
obcigzenie 115 kN/o$
chodnik:

szer. chodnika 20-45m

sciezka rowerowa:
szer. Sciezki 2,0 m

miejsca do postoju pojazdow komunikacji publicznej:
szer. jezdni 3,0m

4.2. Plan sytuacyjny

Cale istniejace jezdnie ulic Gryfa Pomorskiego, Goérniczej oraz Lipowej na
przedmiotowym obszarze zostaly objgte przebudowa. Projektowana pgtla posiada jezdnig
szerokosci 6,0 mb, stanowisko postojowe dla wysiadajacych, postoju wyréwnawczego
oraz wsiadajacych szerokosci 3,0 mb. Przy realizacji przedmiotowego zadania zostanie
wykonane skrzyzowanie typu prostego.

Na jezdniach ulic i pgtli zastosowano tuki poziome o nastgpujacych parametrach:

- Wl R=160m

- W2 R=20m
- W3 R=22m
- W4 R=130m
- W8 R=16m

Na projektowanych zjazdach zastosowano tuki poziome o nastepujacych parametrach:
- W5 R=8m

4.3. Przekroj podluzny.

Niweleta przebudowywanych jezdni przebiega po zblizonym poziomie do obecnej
niwelety. Spadki podluzne mieszcza si¢ w granicach od 0,43% do 9,0%.
Promienie krzywizn pionowych przyjmowano dla Vp =40 km/h.

Przy projektowaniu niwelety ulicy Gryfa Pomorskiego zastosowano 2 tuki pionowe:
- R1 =600 m (wklesty)
- R2 = 600 m (wypukty)

Przy projektowaniu niwelety ulicy Lipowej zastosowano 4 tuki pionowe:
- R1 =600 m (wklesty)

- R2 =320 m (wklesty)

- R3 =500 m (wypukty)

4.4. Przekroj normalny.

Petla trolejbusowa na przebudowywanym odcinku begdzie posiadaé przekrdj uliczny,
jednojezdniowy, o szerokosci jezdni 6,0 m.

Ulicg Gryfa Pomorskiego oraz Lipowa zaprojektowano jako 7,0 m. W ciagu ulic Gryfa
Pomorskiego — Gornicza poprowadzono $ciezke rowerowa szerokosci 2,0 m.

Budowa petli trolejbusowej wraz z infrastrukturq techniczng i budowq oswietlenia
na osiedlu Fikakowo w Gdyni (etap 1)
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Dla jezdni ulic gminnych przyjeto kategori¢ ruchu KR2, natomiast miejsca do postoju
pojazdoéw komunikacji zbiorowej zaprojektowano jak dla kategorii ruchu KR3.

W obszarze inwestycji wystepuja dobre grunty G1 jak i nasypy niebudowlane G4, dlatego
konstrukcje nawierzchni jezdni ulic gminnych, miejsc do postoju pojazdéw komunikacji
zbiorowej, jezdni petli, $ciezki rowerowej i1 chodnika zaprojektowano w dwodch
wariantach: bez wzmocnienia i z wzmocnieniem.

Przyjeta konstrukcja nawierzchni:
a) nowa konstrukcja nawierzchni jezdni ulic Gryfa Pomorskiego, Gorniczej,
Lipowej, petli
- 4 cm warstwa $cieralna z SMA §;
- 8 cm warstwa wiazaca AC 16 W,
- 20 cm warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5
stabilizowanego mechanicznie;
Dodatkowo w miejscu wystgpowania podloza G1:
- 10 cm ulepszone podioze z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=1,5 MPa;
Dodatkowo w miejscu wystgpowania nasypu niebudowlanego G4:
- 30 cm kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie;
- georuszt;
- 30 cm kruszywo famane 0/63 stabilizowane mechanicznie;
- georuszt;
- geowldknina separacyjno-filtracyjna.

b) konstrukcja nawierzchni Sciezki rowerowej
- 4 cm warstwa Scieralna z SMA 8, koloru czerwonego;
- 10 cm podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego
mechanicznie;
Dodatkowo w miejscu wystgpowania nasypu niebudowlanego:
- 30 cm kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie;
- georuszt;
- 30 cm kruszywo famane 0/63 stabilizowane mechanicznie;
- georuszt;
- geowloknina separacyjno-filtracyjna

¢) konstrukcja nawierzchni chodnika
- 6 cm warstwa Scieralna z betonowej kostki betonowej koloru szarego;
- 3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4;
- 15 cm podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego
mechanicznie;
Dodatkowo w miejscu wystgpowania nasypu niebudowlanego:
- 30 cm kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie;
- georuszt;
- 30 cm kruszywo famane 0/63 stabilizowane mechanicznie;
- georuszt;
- geowldknina separacyjno-filtracyjna;
d) konstrukcja nawierzchni miejsc postojowych pojazdow komunikacji publicznej

- 20 cm warstwa $cieralna z betonu cementowego B-40;

- 15 cm podbudowa zasadnicza z chudego betonu B-7,5;

Dodatkowo w miejscu wystgpowania podloza G1:

- 15 cm ulepszone podioze z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa;

Budowa petli trolejbusowej wraz z infrastrukturq techniczng i budowq oswietlenia
na osiedlu Fikakowo w Gdyni (etap 1)
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Dodatkowo w miejscu wystgpowania nasypu niebudowlanego G4:
- 30 cm kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie;

- georuszt;

- 30 cm kruszywo famane 0/63 stabilizowane mechanicznie;

- georuszt;

- geowldknina separacyjno-filtracyjna.

e¢) konstrukcja nawierzchni zjazdow
- 8 cm warstwa Scieralna z betonowej kostki brukowej koloru grafitowego;
- 3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4;
- 25 cm podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego 0/31,5 stabilizowanego
mechanicznie;

f) konstrukcja nawierzchni utwardzonej
- 6 cm warstwa Scieralna z betonowej kostki betonowej koloru szarego;
- 3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4;

¢) konstrukcja nawierzchni zabruku
- 18 cm warstwa $cieralna z kostki kamiennej;
- 3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4;
- 12 cm warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5
stabilizowanego mechanicznie;
- 30 cm kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie;
- georuszt;
- 30 cm kruszywo famane 0/63 stabilizowane mechanicznie;
- georuszt;
- geowldknina separacyjno-filtracyjna.

4.5. Zjazdy

W ramach inwestycji przewiduje si¢ wykonanie trzech zjazdow. Dwa zjazdy zapewniajace
dojazd do dziatek nr 143/11, 80/1, 82/1 zostaly zlokalizowane w nowych miejscach,
natomiast pozostatych trzech zjazdéw lokalizacja nie ulegta zmianie. Ich szeroko$¢ wynosi
od 3,5 do 4,5 mb. Zjazdy nalezy wykona¢ zgodnie z planem sytuacyjnym. Projektowane
zjazdy nalezy wykona¢ wg przyjetej konstrukcji jak w pkt. 4.4 e.

4.6. Stanowiska postojowe dla pojazdow komunikacji publicznej

Petla trolejbusowa w ulicy Gryfa Pomorskiego stanowi¢ bgdzie wazny wezet dla osiedla
Fikakowo w Gdyni. Projekt zaklada wykonanie oddzielnych stanowisk dla osob
wsiadajacych i1 wysiadajacych oraz wykonanie stanowiska dla postoju wyréwnawczego.
Szeroko$¢ stanowisk wynosi 3,0 m, spadek jednostronny 2% w kierunku jezdni.
Stanowiska postojowe dla trolejbuséw (ew. autobuséw) zaprojektowano o nawierzchni
okreslonej w punkcie 4.4 d.

4.7 Sciezka rowerowa.
Opracowanie przewiduje budowg S$ciezki rowerowej o stalej szerokosci 2,0 m o
nawierzchni okreslonej w punkcie 4.4 b.

4.8 Chodnik
Wzdhiz ul. Gryfa Pomorskiego, ulicy Lipowej, Gorniczej i jezdni pgtli przewidziano
chodnik szerokosci 2,0 — 4,5 m.

Budowa petli trolejbusowej wraz z infrastrukturq techniczng i budowq oswietlenia
na osiedlu Fikakowo w Gdyni (etap 1)
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Chodniki stanowia kontynuacj¢ ciagéw pieszych znajdujacych si¢ przed i za obrgbem
objetym przebudowa. Ich nawierzchnig nalezy przyjmowa¢ zgodnie z podana w punkcie
44c.

Przed przej$ciami dla pieszych przewidziano rzad plyt fakturowanych, przeznaczonych dla
niewidomych.

4.9 Odwodnienie.

Przewidziano odprowadzenie wody powierzchniowej z jezdni ulic za posrednictwem
wpustow ulicznych 1 przykanalikow do kanalizacji deszczowej zlokalizowanej w ulicy
Gryfa Pomorskiego. Projekt kanalizacji stanowi odrgbne opracowanie branzowe. Woda z
chodnikow i $ciezki rowerowej bedzie odprowadzana powierzchniowo.

4.10. Rozbiorki.
Wszystkie roboty rozbidrkowe beda ujete w przedmiarze do projektu wykonawczego.
Przebudowa petli wymaga rozbiorki:
e nawierzchni bitumicznej
plyt typu YOMB
kraweznikow oraz obrzezy chodnikowych
stupéw oswietleniowych
znakow pionowych
wpustow deszczowych
studni kanalizacji teletechniczne;j
ogrodzen

4.11. Roboty ziemne.

Wykopy:

W przewazajacej czgSci sa to wykopy zwiazane z wykonaniem koryta pod warstwy
konstrukcyjne nowej nawierzchni jezdni oraz zabezpieczenia badz przeniesienia urzadzen
uzbrojenia podziemnego.

W czasie wykonywania robot ziemnych nalezy zapewni¢ odwodnienie wykopu z wod
opadowych. Koszt wykopu obejmuje prace pomiarowe, wykonanie wykopu z transportem
urobku na nasyp lub na odklad, zaggszczenie powierzchni wykopu, wbudowanie
dostarczonego gruntu w nasyp, odwodnienie, pomiary.

Nasypy:
Grunty 1 materialy do budowy nasypéw powinny by¢ dobrane metodami laboratoryjnymi z

uwzglednieniem ich przydatnosci. Nasypy zwiazane sa z przesunigciem osi ulicy Lipowe;.

4.12. Roboty nawierzchniowe.
Konstrukcje nawierzchni ulic, chodnikéw, miejsc postojowych, stanowisk dla trolejbusow,
$ciezki rowerowej oraz zjazdow przedstawiono w pkt. 4.4.

4.13. Ochrona Srodowiska.

Przebudowa petli wymaga wycinki 17 drzew bedacych w kolizji z projektowanym
uktadem drogowym. Na terenach zielonych zlokalizowanych w pasie drogowym
przewidziano obsianie trawa.

Budowa petli trolejbusowej wraz z infrastrukturq techniczng i budowq oswietlenia
na osiedlu Fikakowo w Gdyni (etap 1)



Euro — Alians Pracownia Projektowa Sp. z o.0. 7

5. Uzgodnienia, uwagi koncowe.

1.

6.
7.

Tyczenie geometryczne drogi wykona¢ na podstawie przedstawionych parametréw
oraz w oparciu o wspotrzedne geodezyjne E, N podane w panstwowym ukladzie
odniesienia ,,1965-strefa 3” na rys. nr 2 ,,Plan sytuacyjny”.

Wysokosciowe elementy drogi zostaly dowiazane do uktadu odniesienia ,,Kronsztadt”.
W momencie wyré6wnania terenu na dziatkach 80/1 i 82/1 do poziomu projektowanej
$ciezki rowerowej barierki ochronne zamontowane na murku oporowym nalezy
zdemontowac.

Szczegolty wykonywania robdt, wymagan technicznych i organizacyjnych procesu
realizacji 1 kontroli jako$ci robot zostaly przedstawione w Specyfikacjach
Technicznych.

Na usunigcie kolizji z istniejaca infrastruktura (kable, wodociag itp.) opracowano
osobne projekty branzowe.

Przebudowe ww. urzadzen powinno si¢ wykona¢ pod nadzorem uzytkownikow sieci.
Roboty wykonywane w bezposrednim sasiedztwie urzadzen nalezy wykonaé z
zachowaniem szczegdlnych srodkow ostroznosci.

W przypadku napotkania uzbrojenia nie wykazanego na mapie i w dokumentacji nalezy je
zabezpieczy¢ i powiadomi¢ wiasciwego uzytkownika.

Projektant:

mgr inz. Marian Werner
upr. nr 682/Gd/82

Budowa petli trolejbusowej wraz z infrastrukturq techniczng i budowq oswietlenia
na osiedlu Fikakowo w Gdyni (etap 1)
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2. WYKAZY

1. Wykaz robot rozbiorkowych

2. Wykaz robot ziemnych

3A i 3B. Wykaz robot nawierzchniowych
4. Wykaz elementow ulic

5. Wykaz robét roznych

6. Wykaz oznakowania pionowego

7. Wykaz oznakowania poziomego

8. Inwentaryzacja i gospodarka drzewostanem

Budowa sieci trakcyjnej trolejbusowej w ciqgu ul. Gryfa Pomorskiego wraz z budowq petli trolejbusowej
i przebudowq oswietlenia na osiedlu Fikakowo w Gdyni
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WYKAZ ROBOT ROZBIORKOWYCH Zat. nr1

Rozbiérki wraz z wywiezieniem materiatu.

1. Chodnik z kostki betonowej na pods. cem.-pias.:

- przejscie dla pieszych przez ul. W. Szefki: 20,0 m2

2. Frezowanie naw. jezdni ulicy W. Szefki, gr. 7 cm: 71,0 m2

3. Rozbioérka nawierzchni ulic z betonu asfaltowego:

- ulica Lipowa, wiot potudniowy:

Frezowanie naw. asfaltowej gr. 8 cm: P = 448,5

Rozbidrka podbudowy z betonu gr. 15 cm: P = 448,5

- ulica Gryfa Pomorskiego, od km 0+000,00 do km 0+011,50:

Frezowanie naw. asfaltowej gr. 12 cm: P = 81,0

Rozbidérka podbudowy z betonu gr. 12 cm: P = 81,0

Rozbidérka podbudowy z gruntu stab. cementem gr. 16 cm: P = 81,0

4. Rozbiérka nawierzchni z ptyt YOMB na podb. z kruszywa tamanego gr. 15 cm:

- jezdnia ul. Gryfa Pomorskiego: P = 309,0 309.0

- jezdnia ul. Gorniczej: P = 83,0 83.0

- zjazd w ul. Gryfa Pomorskiego, km 0+031,00: P = 32,0 32.0
RAZEM: 424.0 m2

5. Kraweznik betonowy 15x30 na tawie bet. z oporem:

- ul. Gérniczej: L =22,0 + 21,0 43.0

- wlot ul. W. Szefki: L =11,0 + 12,0 23.0

- ul. Gryfa Pomorskiego: L =68,0 + 62,0 + 7,0 137.0
RAZEM: 203.0 mb

6. Ogrodzenie z siatki stalowej na tawie fundamentowej: L =50,0 mb

7. Ogrodzenie pelne drewniane na tawie fundamentowej: L=13,0mb

8. Schody zelbetowe do budynku nr 51: 1 szt.

9. Wycinka drzew (wg zat. nr 8):

@ do 15 cm 18

16 - 25 cm 10

26-35cm 3

36-45cm 1

46 - 55 cm 1

66 -75cm 2
RAZEM: 35 szt.

10. Wycinka krzakéw (wg zat. nr 8):

P=150+30+3,0+3,0+5,0 29.0 m2

11. Wykarczowanie pni po scietych drzewach: 19 szt.

12. Znaki drogowe (odwo6z w miejsce wskazane przez Inwestora):

- tarcze 7 szt.

- stupki 4 szt.

Budowa petli trolejbusowej wraz z infrastrukturg techniczng i budowg oswietlenia
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WYKAZ ROBOT ZIEMNYCH Zat. nr 2

1. Ul. Gryfa Pomorskiego - Gérnicza

POWIERZCHNIA SRED. POW. OBJETOSC
km odleglos¢|Wykop |Nasyp |Wykop Nasyp Wykop Nasyp
m m* m* m* m* m® m’
0.0 0.16 0.00

20.0 20.00] 11.33 1.02 11.33 1.02 226.60 20.40
40.0 20.00|] 11.78 1.77 11.56 1.40 231.10 27.90)|
60.0 20.00] 14.20 0.22 12.99 1.00 259.80 19.90|
80.0 20.00 6.83 0.00 10.52 0.11 210.30 2.20)|
100.0 20.00 4.36 0.00 5.60 0.00 111.90 0.00]|
101.3 1.30 1.02 1.08 2.69 0.54 3.50 0.70|
Ogotem 1043.20 71.10(|

2. Ul. Lipowa
POWIERZCHNIA SRED. POW. OBJETOSC
km odleglosé¢|Wykop |Nasyp |Wykop Nasyp Wykop Nasyp
m m* m* m* m* m® m’
0.0
8.7 8.73 1.62 0.00 1.62 0.00 14.14 0.00
20.7 11.94 3.50 0.07 2.56 0.04 30.57 0.42
28.2 7.50 4.64 0.00 4.07 0.04 30.53 0.26
44.6 16.47 4.83 0.40 4.74 0.20 77.99 3.29
60.0 15.36 5.88 0.56 5.36 0.48 82.25 7.37
68.2 8.20 3.30 1.90 4.59 1.23 37.64 10.09
80.0 11.80[ 19.64 0.00 11.47 0.95 135.35 11.21
96.0 16.04 4.70 0.00 12.17 0.00 195.21 0.00
110.0 13.96 1.46 0.00 3.08 0.00 43.00 0.00|
Ogotem 646.66 32.64|

3. Jezdnia petli

POWIERZCHNIA SRED. POW. OBJETOSC
km odleglos¢|Wykop |Nasyp |Wykop Nasyp Wykop Nasyp
m m* m* m* m* m® m®
0.0
11.7 11.65| 5.93 0.00 5.93 0.00 69.08 0.00

20.0 8.35] 7.00 0.00 6.47 0.00 53.98 0.00]|
36.6 16.62] 5.70 0.00 6.35 0.00] 105.54 0.00|
40.0 3.38] 5.00 0.00 5.35 0.00 18.08 0.00]|
426 4256] 4.70 0.00 4.85 0.00] 206.42 0.00]|
Ogétem 453.10 0.00|

Ogodtem roboty ziemne:

- wykop + odwiezienie gruntu na odktad 2143 m®
- hasyp + pozyskanie gruntu z dokopu 104 m®
- grunt do wywiezienia: 2039 m®

Budowa petli trolejbusowej wraz z infrastrukturg techniczng i budowa oswietlenia
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WYKAZ ROBOT NAWIERZCHNIOWYCH Zat. nr 3A

1. Konstrukcja nawierzchni jezdni ulic: Lipowej, Gorniczej, jezdni petli
ul. Gryfa Pomorskiego (z wytaczeniem od km 0+010,00 do km 0+085,00)

warstwa Scieralna - SMA 8 -4cm
warstwa wigzgca - AC 16 W -8cm
podbudowa zasadnicza - kruszywo famane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 -20cm
ulepszone podioze - grunt stabilizowany cementem Rm=1,5 MPa -10cm

ul. Gryfa Pomorskiego - Goérnicza:

od km 0+000,00 do km 0+010,00: P = 85,0 85.0
od km 0+085,00 do km 0+101,30: L = 160,78 160.78
ul. Lipowa:

od km 0+000,00 do km 0+046,00: P = 317,5 317.5
od km 0+058,00 do km 0+110,00: L = 372,0 372.0
jezdnia petli:

od km 0+005,00 do km 0+047,50: P = 287,0 287.0

RAZEM: 1222.3 m2

2. Konstrukcja nawierzchni jezdni ulicy Gryfa Pomorskiego (od km 0+10,00 do km 0+085,00)

warstwa Scieralna - SMA 8 -4cm
warstwa wigzgca - AC 16 W -8cm
podbudowa zasadnicza - kruszywo famane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 -20cm
wzmochnienie:

kruszywo famane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 -30cm

georuszt

kruszywo famane stabilizowane mechanicznie 0/63 -30cm

georuszt

geowifoknina separacyjno - filtracyjna

od km 0+010,00 do km 0+085,00: P = 572,0 m2
Odsadzka wzmocnienia KL.SM 0/31,5: P = 56,4 m2
Odsadzka wzmocnienia KLSM 0/63: P = 88,0 m2

3. Konstrukcja nawierzchni jezdni ulicy W. Szefki:

warstwa Scieralna - SMA 8 -4cm
warstwa wyréwnawcza - AC 16 W -min. 4 cm
P=70,5m2

Budowa petli trolejbusowej wraz z infrastrukturg techniczna i budowa oswietlenia
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4. Konstrukcja nawierzchni przystanku autobusowego dla wysiadajacych:

warstwa Scieralna - beton C35/45 -20cm
ppodbudowa zasadnicza - beton C8/10 -15¢cm
ulepszone podioze - grunt stabilizowany cementem Rm=1,5 MPa -15cm
P = 86,5 m2

5. Konstrukcja nawierzchni zatoki autobusowej:

warstwa Scieralna - beton C35/45 -20cm
podbudowa zasadnicza - beton C8/10 -15¢cm
wzmocnienie:
kruszywo famane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 -30cm
georuszt
kruszywo famane stabilizowane mechanicznie 0/63 -30cm
georuszt

geowloknina separacyjno - filtracyjna

P=100,5 m2
Odsadzka wzmocnienia KLSM 0/31,5: P = 23,0 m2
Odsadzka wzmocnienia KLSM 0/63: P = 34,5 m2

warstwa Scieralna - kostka kamienna -18 cm
podsypka cementowo - piaskowa 1:4 -3cm
podbudowa zasadnicza - kruszywo famane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 -12cm
wzmocnienie:
kruszywo famane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 -30cm
georuszt
kruszywo famane stabilizowane mechanicznie 0/63 -30cm
georuszt

geowloknina separacyjno - filtracyjna

P=90+35=12,5m2
Odsadzka wzmocnienia KL.SM 0/31,5: P = 10,0 m2
Odsadzka wzmocnienia KLSM 0/63: P = 15,0 m2

6. Konstrukcja nawierzchni zabruku:

warstwa Scieralna - kostka kamienna -18 cm
podsypka cementowo - piaskowa 1:4 -3cm
podbudowa zasadnicza - kruszywo famane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 -12cm
wzmocnienie:
kruszywo famane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 -30cm
georuszt
kruszywo famane stabilizowane mechanicznie 0/63 -30cm
georuszt

geowloknina separacyjno - filtracyjna

P=125+12,5=25,0 m2
Odsadzka wzmocnienia KLSM 0/31,5: P = 18,0 m2
Odsadzka wzmocnienia KLSM 0/63: P = 27,0 m2

Budowa petli trolejbusowej wraz z infrastrukturg techniczna i budowa oswietlenia
na osiedlu Fikakowo w Gdyni (etap I)




Euro - Alians Pracownia Projektowa Sp. z 0.0.

ZESTAWIENIE MATERIALOW.:

OCZYSZCZENIE | SKROPIENIE:

Budowa petli trolejpbusowej wraz z infrastrukturg techniczng i budowa oswietlenia
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ROBOTY NAWIERZCHNIOWE Zat. nr 3B
1. Chodnik
warstwa Scieralna - kostka brukowa betonowa, szara, prostokatna -6cm
lpodsypka cementowo - piaskowa 1:4 -3cm
lpodbudowa zasadnicza - kruszywo famane stab. mechanicznie 0/31,5 -15cm
Jezdnia petli trolejbusowej, str. prawa: P = 184,0 184.0
Ulica Lipowa:
- od km 0+000,00 do km 0+044,00: P = 116,0 116.0
- od km 0+068,00 do km 0+110,00, str. prawa: P = 69,0 69.0
- od km 0+068,00 do km 0+110,00, str. lewa: P = 72,5 72.5
Ulica W. Szefki: P = 14,0 14.0
Ulica Gryfa Pomorskiego:
- od km 0+000,00 do km 0+010,00: P = 56,0 56.0
- od km 0+076,50 do km 0+121,00, str. lewa: P = 104,0 104.0
RAZEM: 615.5 m2
Chodnik ze wzmocnieniem:
warstwa Scieralna - kostka brukowa betonowa, szara, prostokatna -6cm
[podsypka cementowo - piaskowa 1:4 -3cm
lpodbudowa zasadnicza - kruszywo famane stab. mechanicznie 0/31,5 -15cm
wzmocnienie: I
kruszywo famane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 -30 cm
georuszt "
kruszywo famane stabilizowane mechanicznie 0/63 -30 cm
georuszt ||
geowtdknina separacyjno - filtracyjna
Ul. Gryfa Pomorskiego, od km 0+010,00 do km 0+069,50: P = 177,0 m2
2. Sciezka rowerowa
|1warstwa Scieralna - SMA 8 -4cm|
lpodbudowa zasadnicza - kruszywo famane stab. mechanicznie 0/31,5 -10 cm
Ulica W. Szefki: P = 8,0 8.0
Ulica Gryfa Pomorskiego:
- od km 0+000,00 do km 0+010,00: P = 19,0 19.0
- od km 0+076,50 do km 0+127,00, str. lewa: P = 119,0 119.0
RAZEM: 146.0 m2
Sciezka rowerowa ze wzmochnieniem:
warstwa Scieralna - SMA 8 -4cm||
lpodbudowa zasadnicza - kruszywo famane stab. mechanicznie 0/31,5 -10 cm
wzmocnienie: I
kruszywo famane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 -30 cm
georuszt I
kruszywo famane stabilizowane mechanicznie 0/63 -30 cm
georuszt

geowibéknina separacyjno - filtracyjna

Ul. Gryfa Pomorskiego, od km 0+010,00 do km 0+069,50: P = 120,0 m2

Budowa petli trolejbusowej wraz z infrastrukturg techniczng i budowa oswietlenia
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3. Separacja chodnika i sciezki rowerowej

warstwa Scieralna - kostka brukowa betonowa, grafitowa, prostokatna -6cm
[podsypka cementowo - piaskowa 1:4 -3cm
lpodbudowa zasadnicza - kruszywo famane stab. mechanicznie 0/31,5 -15cm
Ulica Gryfa Pomorskiego:
- od km 0+000,00 do km 0+010,00: P = 2,0 2.0
- od km 0+076,50 do km 0+098,50, str. lewa: P = 7,5 7.5
RAZEM: 9.5 m2
Separacja chodnika i Sciezka rowerowa ze wzmocnieniem:
warstwa Scieralna - kostka brukowa betonowa, grafitowa, prostokatna -6cm
lpodsypka cementowo - piaskowa 1:4 -3cm
lpodbudowa zasadnicza - kruszywo famane stab. mechanicznie 0/31,5 -15¢cm
wzmocnienie: "
kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 -30 cm
georuszt "
kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/63 -30cm
georuszt
geowibéknina separacyjno - filtracyjna
Ul. Gryfa Pomorskiego, od km 0+010,00 do km 0+069,50: P = 15,5 m2
4. Opaska i nawierzchnia utwardzona
warstwa Scieralna - kostka brukowa betonowa, szara, prostokatna -6cm
lpodsypka cementowo - piaskowa 1:4 -3cm
miejsce na zaplecze socjalne dla kierowcéw: P = 17,0 17.0
ul. Gryfa Pomorskiego, str. prawa, od km 0+095,50 do km 0+116,00: P = 9,8 9.8
RAZEM: 26.8 m2
5. Nawierzchnia dla niewidomych i niedowidzacych
warstwa Scieralna - ptytka betonowa 40x40, fakturowana -8cm
[podsypka cementowo - piaskowa 1:4 -3cm
lpodbudowa zasadnicza - kruszywo famane stab. mechanicznie 0/31,5 -15cm
P=(40+4,0+40+4,0+4,0+4,0+4,0+4,0)x0,4x2+22x0,4 = 34,4 m2
6. Zjazdy
warstwa Scieralna - kostka brukowa betonowa, grafitowa, prostokatna -8cm
lpodsypka cementowo - piaskowa 1:4 -3cm
lpodbudowa zasadnicza - kruszywo famane stab. mechanicznie 0/31,5 -25 cm
ul. Gryfa Pomorskiego, km 0+101,00: P = 45,0 45.0
ul. Lipowa, str. prawa, km 0+076,00: P = 124,0 124.0
ul. Lipowa, str. lewa, km 0+072,50: P = 76,0 76.0
RAZEM: 245.0 m2

Budowa petli trolejbusowej wraz z infrastrukturg techniczng i budowa oswietlenia
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7. Zwir szary ptukany 16/32, gr. 10 cm: 24.5 m2
8. Humus obsiany trawa gr. 10 cm:

P=137,0+723,5+63,0+67,0+75,0+45,0+92,5+43,5+65,5+ 108,0= 1420,0 m2

ZESTAWIENIE MATERIAOW:

Budowa petli trolejbusowej wraz z infrastrukturg techniczng i budowa oswietlenia
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ELEMENTY ULIC Zal. nr5

1. Obrzeza bet. 8x30 cm na pods. cem.-pias. 1:4 gr. 5 cm:

ul. W. Szefki, str. prawa: L =7,5 7.5

ul. Gryfa Pomorskiego, str. lewa od km 0+058,50 do km 0+069,5: L = 12,0 12.0

ul. Gryfa Pomorskiego, str. lewa od km 0+076,50 do km 0+090,5: L = 20,0 20.0

ul. Gryfa Pomorskiego, str. lewa od km 0+102,00 do km 0+121,5: L = 20,0 20.0

ul. Gryfa Pomorskiego, str. prawa od km 0+095,5 do km 0+116,0: L = 19,0 19.0

jezdnia petli, str. prawa: L = 53,0+ 7,0 60.0

ul. Lipowa, str. prawa od km 0+000,00 do km 0+045,00: L = 76,0 + 24,0 100.0

ul. Lipowa, str. prawa od km 0+068,00 do km 0+110,00: L = 6,0 + 32,0 38.0

ul. Lipowa, str. lewa od km 0+068,00 do km 0+110,00: L = 3,5 + 36,5 40.0
RAZEM: 316.5 mb

2. Obrzeza bet. 8x30 cm na pods. cem.-pias. 1:4 gr. 5 cm

i tawie bet. z oporem z bet. C12/15 ($ciezka rowerowa)

ul. Gryfa Pomorskiego, str. lewa:

od km 0+000,00 do km 0+065,50: L = 70,0 + 70,0 140.0

od km 0+077,00 do km 0+099,00: L = 33,0 + 36,0 69.0

od km 0+102,00 do km 0+127,00: L = 22,0 + 27,5 49.5
RAZEM: 258.5 mb

3. Krawezniki betonowe

-kraweznik betonowy 15x30 cm wystajacy, podsypka cem.-piaskowa 1:4,

grub. 5 cm, fawa betonowa z oporem z C12/15

-kraweznik betonowy 15x30 cm wtopiony, podsypka cem.-piaskowa 1:4,

grub. 5 cm, fawa betonowa z C12/15

a) krawezniki wystajace:

ul. Gryfa Pomorskiego:

str. prawa, od km 0+000,00 do km 0+003,50: L = 6,5 6.5

str. prawa, od km 0+025,50 do km 0+063,00: L = 37,5 375

str. prawa, od km 0+096,00 do km 0+110,30: L = 14,3 14.3

str. lewa, zatoka autobusowa: L = 55,5 55.5

str. lewa, od km 0+082,00 do km 0+096,00: L = 10,0 + 2,0 12.0

zjazd, km 0+101,00: L =6,5 + 6,5 13.0

Jezdnia petli:

str. prawa od km 0+004,50 do km 0+047,50: L = 50,5 50.5

str. lewa od km 0+010,00 do km 0+047,50: L = 44,0 440

ul. Lipowa:

str. prawa, od km 0+000,00 do km 0+045,50: L = 55,0 55.0

str. prawa, od km 0+054,00 do km 0+070,00: L=9,5+ 2,5 12.0

str. prawa, od km 0+082,00 do km 0+110,00: L = 27,5 27.5

zjazd, km 0+076,00: L = 24,0 + 24,0 48.0

str. lewa, od km 0+018,00 do km 0+050,50: L = 32,0 32.0

str. lewa, od km 0+057,50 do km 0+061,50: L = 8,0 8.0

str. lewa, od km 0+080,00 do km 0+110,00: L = 31,0 31.0

zjazd, km 0+072,50: L = 12,5 + 15,0 27.5
RAZEM: 474.3 mb

Budowa petli trolejbusowej wraz z infrastrukturq techniczng i budowq oswietlenia
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b) krawezniki wtopione:

ul. W. Szefki: L=12,0 + 13,0 25.0
ul. Gryfa Pomorskiego:

str. prawa, od km 0+003,00 do km 0+025,50: L = 22,5 225
str. prawa, od km 0+090,50 do km 0+094,50: L = 4,0 4.0
str. lewa, od km 0+006,00 do km 0+063,00: L = 57,0 57.0
str. lewa, od km 0+091,00 do km 0+101,30: L = 4,0 + 6,30 10.3
zjazd, km 0+101,00: L=6,0+ 7,0 13.0
Jezdnia petli: L = 34,5 34.5
ul. Lipowa:

str. prawa, od km 0+041,00 do km 0+046,50: L = 18,0 18.0
str. prawa, od km 0+061,50 do km 0+082,00: L =6,5 + 11,5 18.0
zjazd, km 0+076,00: L=3,5+5,5 9.0
str. lewa, od km - 0+003,50 do km 0+017,50: L = 21,5 21.5
str. lewa, od km 0+036,00 do km 0+050,00: L = 17,5 17.5
str. lewa, od km 0+061,00 do km 0+080,00: L = 18,5 19.0
zjazd, km 0+072,50: L=4,0+ 3,5+ 5,5 13.0

RAZEM: 282.3 mb

Budowa petli trolejbusowej wraz z infrastrukturq techniczng i budowq oswietlenia

na osiedlu Fikakowo w Gdyni (etap 1)



Euro - Alians Pracownia Projektowa Sp. z 0.0.

WYKAZ ROBOT ROZNYCH Zal. nr6

1. Ustawienie barier ochronnych U-11 przy przejazdach rowerowych:

Bariera segmentowa z rur stalowych fi 60 h=110 na fund. bet. B-30 0 wym. 30x30x60:
L=26,0m

2. Wiata autobusowa 1,4x4,8 m: 1 szt.

3. Kosze na $mieci na przystankach autobusowych: 1 szt.
kosze z betonu o fakturze kamienia z wyjmowanym wiadrem z blachy ocynkowanej

4. Krata ochronna (dla drzewa nr 1 wg wykazu nr 8): 1 szt.

Budowa petli trolejbusowej wraz z infrastrukturg techniczng i budowag oswietlenia
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zat. 6
WYKAZ OZNAKOWANIA PIONOWEGO
R ) D Y4 A J Z N A K 0) \u4
OSTRZEGAW. ZAKAZU NAKAZU INFORMACYJNE INNE SLUPKI
symbol szt. symbol szt. symbol szt. symbol szt. symbol szt. szt.
A-7 6 B-1 2 D-1 3 T-0 2 24
B-2 2 D-6 4 T-6a 2
D-6b 4 T-6¢ 2
D-15 2
razem 6 4 0 13 6
ZNAKI "MINI"
C-13/16 5
C-13a/16a 1
razem 6
RAZEM 6 4 6 13 6 24
Uwaga:

1. Wszystkie znaki pionowe projektuje si¢ matej wielkosci, za wyjatkiem znakow A7 (§redniej wielkos$ci) i znakow "mini'

2. Wszystkie znaki (za wyjatkiem wymienionych w pkt. 3) projektuje si¢ jako odblaskowe typu 1
3. Znaki D-6, D-6b, A-7 i B-2 zaprojektowano jako znaki II generacji o licu folii typu 2

1
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WYKAZ OZNAKOWANIA POZIOMEGO

Zal. nr7
1. LINIE SEGREGACYJNE | KRAWEDZIOWE (elementy liniowe)
Symbol linii P-1e P-3b P-4 P-13
Szeroko$¢ linii [cm] 24 12+12 12+12 70 UWAGI
Powierz.m2/mb 0.12 0.18 0.24 0.2625
Km
Razem dtugos¢ (m) 33.8 18.0 126.8 11.2
Powierzchnia (m2) 4.1 3.2 50.0 2.9
Ogdtem dtugosé (m) 190
Ogdtem powierzchnia (m2) 60
2. POWIERZCHNIE MALOWANE | STRZALKI (elementy nieliniowe)
RODZAJ Przejscie dla pieszych Przejazd Symbol
POWIERZCHNI dla rowerzystéw | roweru
1 2 3 4
Oznaczenie P-10 P-11 P-23
Jednostka obmiaru [m2] [mb] [szt]
12.0 6.0 8
14.0 7.0
14.0
14.0
Razem 54 13 8
Pow. malowania 0.5 0.5 0.662
przypadajaca na 1
elem. m2/m2 m2/m m2
Razem pow. malowane
[m2] 27.0 6.5 5.3
Ogoétem pow.
malowane [m2] 38.8

Uwaga:

Oznakowanie poziome na jezdni wykonaé jako grubowarstwowe, natomiast

na Sciezce rowerowej jako cienkowarstwowe.

Budowa petli trolejbusowej wraz z infrastrukturg techniczng i budowag oswietlenia
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Zal. nr 8
INWENTARYZACJA 1 GOSPODARKA DRZEWOSTANEM:
Obwdd pnia mierzony na
Nr Nazwa polska / lacinska wys. 130 cm Uwagi
(w cm) / powierzchnia
5 pni
DRZEWO DO
ZACHOWANIA ZGODNIE
1. Dab szypulkowy/ Quercus robur 105+28+31+25+83 7 PISMEM
SMO.MMW.7332-42/2009 z
dnia 19.11.2009 r
2. Wierzba wiciowa / Salix viminalis 15 m? WY CINKA
3. Wierzba iwa / Salix caprea 20 WY CINKA
4, drzewo owocowe - uschnigte, USUNIECIE
5. Dab szypulkowy/ Quercus robur 69 WY CINKA
martwe,
6. drzewo owocowe 75 USUNIECIE
7. Dab szypulkowy/ Quercus robur 41 WY CINKA
martwe,
8. drzewo owocowe 30 USUNIECIE
9. Dab szypulkowy/ Quercus robur 39 WY CINKA
uschniete,
10. | drzewo owocowe - USUNIECIE
11. | Dab szypulkowy/ Quercus robur 113 WY CINKA
12. | Modrzew europejski / Larix decidua 56 WY CINKA
13. | Modrzew europejski / Larix decidua 61 WYCINKA
14. | Modrzew europejski / Larix decidua 96 WY CINKA

Budowa petli trolejbusowej wraz z infrastrukturq techniczng i budowq oswietlenia
na osiedlu Fikakowo w Gdyni (etap 1)
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dziatka prywatna,
15. | drzewo owocowe - WYCINKA
dziatka prywatna,
16. | drzewo owocowe - WYCINKA
, drzewo owocowe,
17. | Jabton / Malus sp. 17 WYCINKA
3 pnie,
18. | drzewo owocowe 28+22+15 WYCINKA
2 pnie, zly stan zdrowotny,
19. | Dab szypulkowy/ Quercus robur 30+30 wylamany przewodnik,
WYCINKA
20. | Leszczyna / Corylus sp. 3m’ WY CINKA
21. | Leszczyna / Corylus sp. 3m’ WY CINKA
2 drzewa: Topola osika / Populus tremula 40+40+50+40+57+70+47, 7 pai,
22.
Wierzba iwa / Salix caprea 34 WYCINKA
23. | Leszczyna / Corylus sp. 3m’ DO ZACHOWANIA
24, Topola osika / Populus tremula 57 DO ZACHOWANIA
2 pnie,
DRZEWO DO
ZACHOWANIA ZGODNIE
25. | Dab szyputkowy/ Quercus robur 210+24 7 PISMEM
SMO.MMW.7332-42-1/2009
z dnia 27.05.2010 r
2 pnie,
DRZEWO DO
ZACHOWANIA ZGODNIE
26. | Dab szyputkowy/ Quercus robur 145+56 7 PISMEM
SMO.MMW.7332-42/2009 z
dnia 19.11.2009 r
DRZEWO DO
ZACHOWANIA ZGODNIE
Z PISMEM
27. | Dab szyputkowy/ Quercus robur 233 SMO. MMW.7332-42-1/2009
z dnia 27.05.2010r.
20% posuszu
KRZEWY DO USUNIECIA
Ozn. | Nazwa polska /lacinska Powierzchnia, uwagi

Budowa petli trolejbusowej wraz z infrastrukturq technicznq i budowq oswietlenia
na osiedlu Fikakowo w Gdyni (etap 1)
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A. krzewy owocowe 5 m’, zty stan zdrowotny, zamierajace

USUNIECIE

Budowa petli trolejbusowej wraz z infrastrukturq technicznq i budowq oswietlenia
na osiedlu Fikakowo w Gdyni (etap 1)
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Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.

nr 1
nr 2
nr 3
nr 4
nr 5.1
nr 5.2
nr5.3

3. RYSUNKI:

Orientacja

Plan sytuacyjny

Przekroje normalne i szczegodty konstrukcyjne

Przekrdj podtuzny

Przekroje poprzeczne — ul. Gryga Pomorskiego - Gornicza
Przekroje poprzeczne — ul. Lipowa

Przekroje poprzeczne — jezdnia petli trolejbusowej

1:500
1:50; 1:25
1:50/500
1:100
1:100
1:100

Budowa sieci trakcyjnej trolejbusowej w ciqgu ul. Gryfa Pomorskiego wraz z budowq petli trolejbusowej

i przebudowq oswietlenia na osiedlu Fikakowo w Gdyni
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" ORIENTACJA Rys. nr 1.0
- zakres objety inwestycjg




W-1 W-2 W-3 W-4 PP1 PP2

F-1917689 | [E-19097.17 | [E-1911456 | [E-19112.98 E-1918745 | [E-19149.00

N45009.37 | IN45020.87 | [N4503742 | |N-44968.53 N-45006.39 | |N-45051.76

R=160.00 m R=20.00m R=22.00m R=130.00 m PKT PK2

o 7,57 2 =740 2 =67.50° =598 E-10093.28 | [E-19112.07

T=1058 m T=18.85m T=1470m T=6.11m - -

N-4504946 | |N-44961.38

WS=035m | [WS=631m | [WS=446m | [WS=014m

2114 m 3231 m 2502 m F1221m W-5 W-6
NEGT F-1912046 | [E-19150.78
=2000m N-44997.92 | [N-45044.26

R=8.00 m R=16.00 m
« =38,90° « =34,04°

LEGENDA: T280m | [T=490m

WS=048m | [WS=0.73m

6 I At projektowana nawierzchnia z SMA8
B e [foag =543 m =951 m
A 09922\ \ ! Vo projektowany chodnik z kostki bet. gr. 6 cm w kolorze szarym
projektowane dwa rzedy z ptytek dla niewidomych 40x40x8 o wypuklej
fakturze
projektowany rzad z ptytek dla niewidomych 40x40x8 o wypuktej
fakturze

projektowane miejsca do postoju pojazdéw komunikacji publicznej

9.9-
40.05/38.32
e
1 Q\e(ﬂ« .
9 10,

projektowana $ciezka rowerowa z SMA koloru czarnego

projektowana zielen

projektowana nawierzchnia zjazdéw z kostki bet. gr. 8 cm
w kolorze grafitowym

projektowana nawierzchnia utwardzona z kostki bet. gr. 6 cm w kolorze grafitowym

projektowana nawierzchnia zabruku z kostki kamiennej gr. 18 cm

projektowana opaska

projektowany kraweznik bet. 15x30 cm o odkryciu 12 cm

projektowany kraweznik bet. 15x30 cm, zanizony, o odkryciu od 0 cm
do 5 cm (wg rys. 2.0 "Przekroje konstrukcyjne™)
drzewo do wycinki

J- | HNEEUORRA0L

projektowana wiata przystankowa o wym. 1,5m x 4.5m

=== |inia rozgraniczajgca teren inwestycji

DANE TECHNICZNE:

/40.5'{5 s N | ©x T - g o AE/E & : - R Klasa techniczna - Z (ul. Gryfa Pomorskiego)
P ; \ :ﬁ;: P X /. / JoHED ~ ~~ \\‘“‘- L5 y - L (ul. Gérnicza i Lipowa)
559 ' / h > predkos¢ projektowa - 40 km/h

szerokos$c¢ pasa ruchu - zmienna

szerokosc chodnika -20m-3,0m

szerokosc¢ sciezki rowerowej -20m

kategoria ruchu - KR2

" obcigzenie - 115 KN/o$
PLK: 0+006.04 Nk pf " 4139 1364 N / 7 ) 5 ~ Uwaga:
9 ,:Tl 5023'00 1410 i ¢ R g/ —~ Sciezka rowerowa oddzielona od chodnika opaska z kostki betonowej koloru grafitowego.
1 -
E;;\gj/a)gg/\mzom EURQ'AUANS
2 dnia 05.06.2012 Pracownia Projektowa
Inwestor: Sp. 2 0.0.
Gmina Miasta Gdyni ul. Marusarzéwny 2 paw. 22 80-288 Gdansk
"BUDOWA PETLI TROLEJBUSOWEJ
F’jz:”k"’:u WRAZ Z INFRASTRUKTURA
TECHNICZNA | BUDOWA OSWIETLENIA NA OSIEDLU
FIKAKOWO W GDYNI (ETAP I)"
Nazwa PLAN SYTUACYJNY Skala: Nrrys.
rysunku: - branza drogowa 1:500 20
Imie i nazwisko: Numer uprawnien: Podpis:

Projektant: mgr inz. Marcin Werner 682/Gd/82
Sprawdzajacy: mgr inz. Stanistaw Groth 1874/Gd/85




SZCZEGOL

4 A wAN . . , v .
PRZEKROJ NORMALNY A-A S7CZEGOL. SZCZEGOL "A ) pofaczenia chodnika ze $ciezkg rowerowg
n 1]
PODYOZE G1 L SKALA 1:25 SZCZEGOL "B podioze G4
wykonania zjazdu Szczegot przejscia dla pieszych SKALA 1:25 SKALA 1:25
SKALA 1:50 SKALA 1:25 gor przej pieszy : UWAGI
- 05 6,0m 3,0m 3,0m_ - SKALA 1:25 ‘ obrzeze bet. 8x30 cm 1. Konstrukcja nawierzchni jezdni ul. Gryfa Pomorskiego, Gorniczej, ul.
1™ trawnik "|opask3 jezdnia petli trolejbusowe | n;i?jsﬁ(e p°St.c|’(j°"‘.’.e ] . chodnik trawnik ¢ kra;,vez_nilg btetc_: 11 523?13;) cm, ‘ separacja z kostki bet. grafitowej na fawie bet C12/15 2 oporem Lipowej oraz jezdni petli wg przekroju normalnego B-B.
pojazdéw komunikaciji zbiorowej o na tawie bet. Z oporem kraweznik bet. 15x30 cm, _ . ” . . o .
‘ kraweznik bet. 15x30 cm, 2 x plytka chodnikowa dla niewidomych ‘ "a fawie bel z C12/15 ‘ 2. Konstrukcja navwerzchm jezdni, chodnika oraz Sciezki rowerowej
na tawie bet. z C12/15 | 20 ul. Gryfa Pomorskiego od km 0+010,00 do km 0+085,00 wraz ze
St "B" \ x40x8 cm kraweznik bet. 15x30 cm ' . ' ’
‘ SZCZEGOL "B | na fawie bet. z C12/15 | wzmocnieniem.
\ 2%- ‘ '
\ \ I I | | =2%_ » o~ 29, N 3. W przypadku wystepowania gruntéw G4 nalezy zastosowac
\ obrzeze bet. 8x30 crh DI DEECTI S R il ‘ N ‘ L == RN \ wzmocnienie podioza:
\ na pods. cem.-pias. 4, gr. 5 cm d . A “ - o Y P ‘ .‘ NIRRT 2% o N :: al - 30cm KLSMIO131,5
‘ kraweznik bet. 15x30 cm, 2% ‘ L PR . M R T I = : 4 : _//,/ — ‘7 . 4T el e B0 NN ‘ - georuszt
na fawie bet. z oporem z bet. C12/15 2% T i e S BBSTE SEDO] ‘ ad NN N\ REXE EE RIS SR {7777 v —'4 = SRR a2 - 30 cm KLSM
‘ 2% — A q BRCRASRPNE R | : i 4. ,/, “q9 4 -
............. o i e \ S O K e, i
> o A R 5 . "
| P R T T P N &xxx& | ‘ ‘ . = >( 7 N \ - geowtoknina sep.- filtr.
R e S I PRI AL 3 SR SRR b )
- P PN < . 7
| AVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAV AW AW, .99, 6 cm | kostka bet., szara 10 cm|humus obsiany trawa ” 20 cm ‘ ‘ . . ' .
\ . ‘ kostka bet., grafitowa \ kostka bet 6 cm 2 ) 15 em | chudy beton C8/10 4. Szczelina poprzeczna skurczowa nawierzchni betonowe:
‘ obrzeze bet. 8x30 cm scm |smas 20 cm|BC C35/45 3 cm | podsypka cem.-piask., 1:4 \ _ 4cm|SMA 8 Dstka bet., szara 4cm|SMA S Chudy beton 20 cm|BC C35/45 - c0 25 m peina dyblowana
| na pods. cem.-pias.1:4, gr. 5 cm \ podsypka cem.-piask., 1:4 podsypka cem.-piask., 1:4 | 3 cm 15 cm|grunt stab. cem. Rm= 1,5MPa kostka bet., szara| 6 cm ‘ SMA 8 5 dybl
10 o humus obsiany rawa s cm | AC 16W 15 cm |chudy beton C8/10 15 cm|KELSM 0/31,5 LSV 0315 8cm|AC 16W 8 cm| AC 16W : : ! 15 cm | chudy beton C8/10 ‘ - CO O m pozorna ayblowana
! : 15cm ¥ 50cm|podioze rodzime G1 odsypka cem.-piask., 1:4| 3 cm AC 16W
20 cm|KLSM 0/31,5 15 cm|grunt stab. cem. Rm= 1,5MPa . 24cm| podioze rodzime G1 dfoze rodaime G 20 cm| KESM 0/31,5 KLSM 0/31,5 20 cm|KESM 0/31,5 poceyp P 15 cm|grunt stab. cem. Rm= 1,5MPa
10 om | grunt stab. cem. Rm= 1,5MPa ¥ 50cm|podtoze rodzime G1 podioze rodzime 10 cm |grunt stab. cem. Rm= 1,5MPa podtoze rodzime G1_[¥ 24cm 10 cm |grunt stab. cem. Rm= 1,5MPa KELSM 0/31,5] 15 cm KESM 0/31,5 3 50cm| podioze rodzime G1 ‘
i ; : _ kostka bet., szara
3, 42cm| podioze rodzime G1 % 42cm| poditoze rodzime G1 % 42om| podioze rodzime GT podioze rodzime G1_|X 24cm grunt stab. cem. Rm= 1,5MPa
podioze rodzime G1 3 cm |podsypka cem.-piask., 1:4 4cm |SMAS
15 cm|KLSM 0/31,5 10 cm |KLSM 0/31,5
PRZEKROJ NORMALNY B-B SZCZEGOL WZMOCNIENIE: 15 om|KESM 0/31,5
PODLOZE G1 humus obsiany trawg Wykonania ZaerkU 0 om KESW 0575 WZMOCNIENIE:
; georuszt 30 cm [KLSM 0/31,5
SKALA 1:50 SKALA 1:25
kraweznik bet. 15x30 cm, 30 cm|KkSM 0/31,5 georuszt
0,5 3,50m 3,50m 3,0m 2,0m 28m 2,0m ] na tawie bet. z oporem z bet. C12/15 ‘ georuszt 30 cm [KL.SM 0/31,5
trawnik opaska jezdinia zatoka autobusowa chodnik separacia $ciezka rowerowa % krawgznik bet. 15x30 cm, i )
L T T S o s o o o 2% na fawie bet. z C12/15 ‘ geowidknina sep.filtr. georuszt
barierka ochronn — 2% > 84cm |podtoze rodzime G4 geowtoknina sep.filtr.
H Y 84 cm|poditoze rodzime G4
| SZCZEGOL "A" T ORI DANE TECHNICZNE:
) ) 4L Taen % a4 | ; i
N o B Szczelina skurczowa poprzeczna . ,
kraweznik bet. 15x30 cm ; M oL R R R RS Szczelina skurczowa poprzeczna hop Klasa techniczna - Z (ul. Gryfa Pomorskiego)
o e , obrzeze bet. 8x30 cm L W A e : . tna dvbl 25 ozorna dyblowana co 5 m
kraweznik bet. 15x30 cm, _ ha lawie bet. z bet. C12/15 a fawie bet. z oporem z bet. C12/1 e 49 ‘4 a L . - petha dyblowana co m p )k/ | - L (ul. Gornicza i Lipowa)
na fawie bet.C12/15 z oporem 0 4, P = 4t o ; . : . )
2% 2% LT e Y Skala 1:10 Skala 1:10 predko$¢ projektowa -40 km/h
2% 2% 2% S e s =0 | murek oporowy e I P R . Asfaltowa koSG h .
200000000000 - E— R N — Doz - N S N PRI zbfolienle rozproszone z masa zalewowa zbrojenie rozproszone z Asfaltowa SZerokosc pasa ruchu - Zmienna
o AT SE O AT T - 0 < . 4 — wiokien stalowych 30 kg/m3 widkien stalowych 30 kgim3 masa zalewowa szerokosc chodnika -20m-30m
Y60 A AVAVAVAV ARAIARRKAKKXX AVAVATAY A0 0 S 6 0.0 0. 0. . RARRRRRRXARAXXXK < e | szeroko$¢ Sciezki rowerowej -2,0m
\ obrzeze bet. 8x30 cm 6 om |kostka bet., szara 7 Powtoka Powloka kategoria ruchu -KR2
— | 4cm |SMA 8 . kostka kamienna 4 cml| SMA 8 ‘ asfaltowa T .
na pods. cem.-pias.1:4, gr. 5 cm 20 cm|BC C35/45 3 cm [podsypka cem.-piask., 1:4 Dybel asfaltowa Dvbel obcigzenie - 115 KN/o$
podsypka cem.-piask., 1:4 40 ybe
humus obsiany trawg | P S E2.CIT {chudy beton B0 15 cm} kESM 0/31,5 ] o — ‘ ' ¢ 40
20 cm|KLSM 0/31,5 - g 12 cm|KESM 0/31,5 20 cm| KLSM 0/31,5
15 cm|grunt stab. cem. Rm= 1,5MPa ¥ 24cm| podtoze rodzime G1
10 cm | grunt stab. cem. Rm= 1,5MPa S 50cm| podtoze rodzime G1 WZMOCNIENIE: WZMOCNIENIE: -
: : UWAGA: 30 cm|KESM 0/31,5 -/ T s === e N =N A = = - e EURO-ALIANS
¥ 42cm|podioze rodzime G1 UWAGA: Dodatkowo wzmocnienie podioza w 30emjktsmots o T AL S R T e R S L e KEIGETILISE 2012 Pracownia Projektowa
j : przypadku wystepowania gruntu G4. A A georuszt Sl T e L= N S — - oo - - o zdn. 05.06.2012.
W przypadku wystepowania gruntu N georuszt T ————.—S—S.,, | K Inwestor: Sp. Z.0.0.
UWAGA: S;v‘ztn??ct::lezrige gruntu zamienic¢ na A 30 em|KESM 0/31 5 30 cm|KESM 0/31,5 T T =4 . T = Gmina Miasta Gdyni ul. Marusarzowny 2 paw. 22 80-288 Gdarisk
W przypadku wystepowania gruntu . georuszt georuszt 0,7 - "BUDOWA PETLI TROLEJBUSOWEJ
G4 stabilizacje gruntu zamienié na 4 cm | SMA 8, koloru szarego geowloknina sep ilr \ Dybel - stal gtadka A-| —A— Dybel - stal gladka A-| Nazwa WRAZ Z INFRASTRUKTURA TECHNICZNA
wzmocnienie. - geowtoknina sep.filtr. s dloe rodzime G4 rozstaw dybli: co 30 cm rozstaw dybli: co 30 cm projekd: | BUDOWA OSWIETLENIA
10 cm | KESM 0/31,5 5. 93 cm|podioze rodzime G4 cm{p ‘ NA OSIEDLU FIKAKOWO W GDYNI (ETAP I)"
Z 14cm|_podioze rodzime Gt :ZZ:: Przekroje normalne i szczeg6ly konstrukcyjne 1 50Sk13|235: e Nr ys.
unku: :50; 1:25: 1: 3.0
UWAGA: o . Imie | nazwisko: Numer uprawnien: Podpis:
Dodatkowo wzmocnienie podfoza w - —
przypadku wystepowania gruntu G4. Projektant: mgr inz. Marian Wemner 682/Gd/82
Sprawdzajacy: mgr inz. Stanistaw Groth 1874/Gd/85




PROFIL LIPOWA

zjazd 1
PROFIL GRYFA POMORSKIEGO - GORNICZA ﬂ PROFIL ZJAZD W KM 0+072,50 Symbole geotechniczne gruntow:
ST . 1430 — ¢ WD10 nn - nasyp niekontrolowany
142.0 kj zania peth Lipowa Lipowa I(:’J(%T]?)rskiego Gérnicza ‘ S _/ B - nasyp budowlany
25 PROFIL JEZDNIA PETLI TROLEJBUSOWEJ - nasyp
AN 142.0 2= oo 2 < " PROFIL ZJAZD W KM 0+076,00 Py - pasck iniasy
141.0 WD1 —<WD2 ) U - Qj ;Ec E E 142.0 H - grur]; p;écfhniczny
< WD3 WD4 % @ zjazd 2 / < . pZ_-zvkvié y
Te) I - plase ru
8 §. § ) g 1410 P N g 2 q A/ ; o Pd - piasek drobny
< 140.0 3 § 8 8. zZ WD:_;\ /NDG = T O o__ < 141.0 141.0 142. Gn - glina pylasta
E gL K < )/ ol o \ gl / O o < -
== Z QO o 1400 ge3 8 S d / @ 4 < o = S 2|3
% 139.0 1 <ZE o X=) ' g gg @ o — 0 o ; 140.0 ] oy = 140.0 ™| 141.0 + § @
o —_— - - — | © 2l & |~ = Q
O C).. % 8 &E 8 E £§ % g § 8 E 8 8 é E? 5 <§E o % E;; =~ j“: 3;' S - projektowane wpusty deszczowe
< o - o ol L A < d Nl T @) — ? Q
) AR(Pd-+H) i 0 139.0 | =T LI_J = O T E :“ ks
% CD138.0 (Pel+H) &E) = o 5 o % = 04 8139.0 0B ~ O 139.0 T 140.0 E
O é_D 41,40 d :I ﬁ = O % 5 B(Pd+Pg) é § =
NN(Gn+H+PrH) O o \¢ \¢ N g
5 1370 T B O = o = 1380 5 S1380 S 2 138.0 139.0
::d [ 210 &J) V7 N I<—E, 1,50 @) E
N GG = Q N APa+HsPg) Ll DANE TECHNICZNE:
O  136.0 —== Z o 137.0 QO 1370 = 137.0 138.0
O O s O 2,30 O Klasa techniczna - Z (ul. Gryfa Pomorskiego)
(al h o Pq(+H+2) v - L (ul. Gornicza i Lipowa)
predkosc¢ projektowa - 40 km/h
0.p.=135.00m n.p.m.  135.00 — p.p-=136.00mn.p.m.  136.00 0.0.=136.00m n.p.m.  136.00 346 0.0.=136.00m n.p.m.  136.00 0.0.=137.00mn.pm.  137.00 szerokos¢ pasa ruchu zmiemna
RZEDNA NIWELETY 5 283 3 RZEDNA NIWELETY 5 % 5558 RZEDNA NIWELETY S 3 ms 4 RZEDNA NIWELETY I8 3 om5 3 RZEDNA NIWELETY ism 3o
RZEDNE TERENU | g8 3 ¢ 5 E 3 B g fE B RZEDNE TERENU | & gizg g s g EEEEs s gets §o§E s ¢ & o4 RZEDNE TERENU I : T RZEDNE TERENU . RZEDNE TERENU | cocaserie 15 Ko
g 8 8 8 88 g 8 8 83 g8 B8 g 2888 3 588 8 8 3B 88 88 8¢S § §§ F F oz 9 8 3 2 S B 4 & &
= = _ = _ L= S G _ m ko - o Y —42.65M Y <% M7 g, R=300.00M 3 | < T \/‘//V S N
ELEMENTY NIWELETY f:ffgz?;/;n L\f;):/m F@m i:_ofjéjjm \Rég%ﬁm/ 018 ELEMENTY NIWELETY "=L~2.1:§Zm w i=~o,5§;97m V/i@\" jja%\t%/v%c\ o0 2am ELEMENTY NIWELETY /Ys@o@% L::,;go/o Y )000%) ELEMENTY NIWELETY \aofww /\\4;?7 @;w) ELEMENTY NIWELETY \;0(:0) Q\j’%>\ \f:’f:;:\pi F40.00m
ELEMENTY TRASY T — e ELEMENTY TRASY e S —= e ELEMENTY TRASY — oo | oo ELEMENTY TRASY v e ELEMENTY TRASY Y e @ EURO-ALIANS
. 4 & = < P = S > oo - = P ) & T e ¥ & G%® % % 2% = & S @ % me % % & - @ % o ) & S o . = 5 ) I E— = dria 05.06.2012 Pracownia Projektowa
PIKIETAZ 28 5 8 e 3 § &8 & - PIKIETAZ S LBEZ TR B 5 38%z; 23 8382 E 83§ §EE ; PIKIETAZ : s E PIKIETAZ : PIKIETAZ e .2.00
] ] . . ] ul. Marusarzéwny 2 paw. 22 80-288 Gdansk
KILOMETRAZ (B 0+000 (P 0+101,30 KILOMETRAZ (B 0+000 D 0+100 (B 0+110 KILOMETRAZ (B 0+000 (B 0+052 KILOMETRAZ (B 0+000 (@ 0+023 KILOMETRAZ (B 0+000 (P 0+020,79 "BUDOWA PETLI TROLEJBUSOWE
projekts: TECHNICZNP\i\ﬂR;jDZC)uZRéSSV-I\TEl{FKLEI{IT:{NA OSIEDLU
FIKAKOWO W GDYNI (ETAP 1)’
Nazwa PRZEKROJ PODLUZNY Skala: Nr rys.
rysunku: 1:50/500 4.0
Imie i nazwisko: Numer uprawnien: Podpis:
Projektant: mgr inz. Marian Werner 682/Gd/82
Sprawdzajacy: mgr inz. Stanistaw Groth 1874/Gd/85




km:0+000.00

W |11,78

N | 1,77

km:0+040.00

142

141

140

139

138

137

136

-1

Rzedne drogi

138.71

138.99
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Umowa nr EURO-ALIANS
KB/387/U1/99/W/2012 ) )
DANE TECHN|CZNE 2 dn. 05.06.2012 1. Pracownia Projektowa
. Inwestor: Sp. z.0.0.
Gmina Miasta Gdyni ul. Marusarzéwny 2 paw. 22 80-288 Gdansk
Klasa techniczna - Z (ul. Gryfa Pomorskiego)
L (ul. Gérnicza i Lipowa) Nazwa "BUDOWA PETLI TROLEJBUSOWEJ
o -L(ul.Go P e WRAZ Z INFRASTRUKTURA TECHNICZNA
predkos$c¢ projektowa - 40 km/h projektu: | BUDOWA OSWIETLENIA
szerokos¢ pasa ruchu - zmienna NA OSIEDLU FIKAKOWO W GDYNI (ETAP I)"
szerokosc chodnika - -20m-30m Nezwa PRZEKROJE POPRZECZNE - Skala: NFrys.
szerokos$¢ sciezki rowerowej  -2,0m rysunku: JEZDNIA PETLI TROLEJBUSOWEJ 1100 53
kategoria ruchu -KR2 Imie i isk Numer uprawnien: Pod 'is
.. . . mig | Nazwisko: . .
obcigzenie - 115 KN/o$ ¢ P
Projektant: mgr inz. Marcin Werner 682/Gd/82
Sprawdzajacy: mgr inz. Stanistaw Groth 1874/Gd/85




TABELA PUNKTOW

NUMER | WSP.WSCH | WSP.PN NUMER | WSP.WSCH | WSP.PN NUMER | WSP.WSCH | WSP.PN
1] 6531384.76 | 6037364.07 26 | 6531344.88 | 6037367.53 51 | 6531308.80 | 6037370.95
2 | 6531379.81 6037363.36 27 | 6531344.41 6037365.59 52 | 6531304.47 | 6037375.61
3 | 6531377.19 | 6037359.55 28 | 6531338.12 | 6037369.60 53 | 6531303.91 6037373.30
4 | 6531376.73 | 6037357.37 29 | 6531338.08 | 6037369.41 54 | 6531303.85 | 6037371.63
5 | 6531380.14 | 6037357.63 30 | 6531336.29 | 6037371.93 55 | 6531303.83 | 6037371.13
6 | 6531381.71 6037362.75 31 | 653133265 | 6037372.75 56 | 6531303.76 | 6037369.13
7 | 6531370.86 | 6037358.63 32 | 6531318.75 | 6037374.15 57 | 6531303.73 | 6037368.32
8 | 6531371.24 | 6037360.61 33 | 6531318.70 | 6037373.95 58 | 6531305.83 | 6037365.35
9 | 6531371.28 | 6037360.80 34 | 6531315.71 6037377.65 59 | 6531303.57 | 6037364.03
10 | 6531371.60 | 6037362.28 35 | 6531313.41 6037376.02 60 | 6531310.06 | 6037362.67
11 ] 6531367.23 | 6037369.32 36 | 6531311.21 6037378.95 61 ] 6531311.77 | 6037360.81
12 | 6531365.14 | 6037369.85 37 | 653131085 | 6037379.01 62 | 6531306.32 | 6037360.14
13 | 653136347 | 6037362.94 38 | 6531309.66 | 6037375.54 63 | 6531308.52 | 6037359.18
14 | 653135046 | 6037369.65 39 | 6531313.07 | 6037373.49 64 | 653130542 | 6037360.01
15 | 6531363.08 | 6037363.27 40 | 653131316 | 6037373.31 65 | 6531303.32 | 6037357.25
16 | 6531363.02 | 603736349 41 ] 653131275 | 6037373.10 66 | 6531315.65 | 6037356.62
17 | 653136247 | 6037363.22 42 | 6531312.02 | 6037372.72 67 | 6531316.48 | 6037350.57
18 | 6531362.18 | 6037361.23 43 | 6531311.93 | 6037372.90 68 | 6531319.05 | 6037352.95
19 | 6531362.09 | 6037360.84 44 | 6531314.07 | 6037371.53 69 | 6531304.53 | 6037335.75
20 | 6531360.33 | 6037363.74 45 | 6531312.93 | 6037370.94 70 | 6531302.53 | 6037335.79
21 | 6531357.90 | 6037364.75 46 | 6531311.17 | 6037369.59 71 | 6531301.18 | 6037326.41
22 | 6531358.29 | 6037369.28 47 | 6531309.60 | 6037368.92 72 | 6531303.34 | 6037325.92
23 | 6531353.53 | 6037365.82 48 | 6531310.41 6037371.90 73 | 6531294.13 | 6037327.99
24 | 6531347.25 | 6037370.20 49 | 6531310.23 | 6037371.48 74 | 6531292.51 6037328.35
25 | 6531344.98 | 6037367.92 50 | 6531309.06 | 6037371.44 75 | 6531295.00 | 6037331.60

NUMER | WSP. WSCH WSP. PN NUMER | WSP. WSCH WSP. PN NUMER | WSP. WSCH WSP. PN NUMER | WSP. WSCH WSP.PN
76 | 6531295.54 6037336.23 101 J 6531292.33 6037383.31 126 | 6531310.34 6037386.18 151 | 6531343.30 6037406.61
77 | 6531293.53 6037335.97 102 | 6531286.94 6037386.76 127 | 6531305.67 6037394.25 152 | 6531345.04 6037407.65
78 | 6531296.25 6037355.43 103 | 6531286.35 6037386.06 128 | 6531307.78 6037398.22 153 | 6531346.54 6037405.33
79 | 6531294.36 6037358.66 104 | 6531284.32 6037389.41 129 | 6531302.95 6037403.45 154 | 6531344.78 6037404.20
80 | 6531293.04 6037359.05 105 | 6531281.91 6037392.87 130 | 6531302.77 6037404.98 155 | 6531343.62 6037389.40
81 | 6531287.27 6037362.59 106 | 6531280.44 6037391.39 131 | 6531312.42 6037402.85 156 | 6531348.31 6037383.77
82 | 6531291.10 6037364.95 107 | 6531280.27 6037391.28 132 | 6531308.11 6037408.37 157 | 6531350.59 6037381.64
83 | 6531294.55 6037363.66 108 | 6531278.57 6037390.23 133 | 6531305.98 6037409.35 158 | 6531349.78 6037379.92
84 | 6531296.68 6037367.07 109 | 6531276.46 6037394.49 134 | 6531305.46 6037410.18 159 | 6531356.66 6037385.79
85 | 6531296.76 6037369.39 110 | 6531278.41 6037395.02 135 | 6531309.51 6037411.73 160 | 6531358.88 6037382.34
86 | 6531294.76 6037369.47 111 | 6531278.60 6037395.07 136 | 6531315.55 6037404.59 161 | 6531361.97 6037385.61
87 | 6531292.47 6037369.55 112 | 6531280.63 6037395.62 137 | 6531314.07 6037411.54 162 | 6531366.04 6037386.69
88 | 6531290.85 6037370.49 113 | 6531289.53 6037393.80 138 | 6531315.01 6037411.88 163 | 6531368.31 6037383.15
89 | 6531282.90 6037370.70 114 | 6531288.27 6037394.07 139 | 6531321.24 6037406.73 164 | 6531364.25 6037382.08
90 | 6531286.94 6037372.69 115 | 6531287.09 6037396.97 140 | 6531321.54 6037414.32 165 | 6531365.47 6037379.47
91 | 6531291.99 603737245 116 | 6531286.69 6037396.65 141 | 6531329.68 6037419.47 166 | 6531365.21 6037377.45
92 | 6531291.91 6037372.96 117 | 6531280.56 6037399.75 142 | 6531334.13 6037421.49 167 | 6531367.91 6037376.53
93 | 6531293.61 6037371.51 118 | 6531285.33 6037400.49 143 | 6531335.09 6037419.48 168 | 6531368.99 6037376.21
94 | 6531293.53 6037372.01 119 | 6531285.73 6037400.56 144 | 6531340.73 6037416.02 169 | 6531371.93 6037376.09
95 | 6531296.84 6037371.39 120 | 6531290.46 6037399.63 145 | 6531335.70 6037413.63 170 | 6531373.66 6037376.74
96 | 6531296.85 6037371.89 121 | 6531293.07 6037396.59 146 | 6531341.98 6037414.08 171 | 6531376.44 6037380.22
97 | 6531297.00 6037375.74 122 | 6531293.71 6037399.30 147 | 6531345.09 6037411.07 172 | 6531318.35 6037371.98
98 | 6531297.00 6037375.89 123 | 6531299.35 6037397.29 148 | 6531340.68 6037410.04 173 | 6531318.23 6037372.01
99 | 6531294.82 6037375.92 124 | 6531298.78 6037395.75 149 | 6531335.50 6037401.99 174 | 6531318.25 6037371.59
100 | 6531291.48 6037377.81 125 | 6531312.77 6037385.79 150 | 6531342.64 6037407.13

LEGENDA:

«— projektowany kraweznik bet. 15x30 cm o odkryciu 12 cm
projektowany kraweznik bet. 15x30 cm, zanizony, o odkryciu od 0 cm
do 5 cm (wg rys. 3.0 "Przekroje konstrukcyjne")

B3 projektowana wiata przystankowa o wym. 1,5m x 4.5m

o} . )

58 punkty charakterystyczne (wspétrzedne wg tabeli)
Umowa nr EURO-ALIANS
KB/387/U1/99/W/2012 )
2 dnia 05.06.2012 Pracownia Projektowa
Inwestor: Sp. Z.0.0.

Gmina Miasta Gdyni

ul. Marusarzéwny 2 paw. 22

80-288 Gdansk

"BUDOWA PETLI TROLEJBUSOWEJ

:j;:ﬁu WRAZ Z INFRASTRUKTURA
TECHNICZNA | BUDOWA OSWIETLENIA NA OSIEDLU
FIKAKOWO W GDYNI (ETAP I)"
Nazwa SCHEMAT TYCZENIA Skala: Nrrys.
rysunku: - branza drogowa 1:500 6.0
Imig i nazwisko: Numer uprawnien: Podpis:
Opracowat: mgr inz. Szymon Barganski -




