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1. CELE PROGRAMU

Celem Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu dla obszaru funkcjonalnego Dolina Lo-
gistyczna jest rozwinieta infrastruktura systemu transportowego, stanowigca przewage konkurencyjng
wobec innych obszardw. Realizacja celu bedzie oparta o kierunki i sposoby realizacji priorytetéw za-
wartych w Strategii Zréwnowazonego Rozwoju obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna 2020 z per-
spektywa 2050, tj.:

e Rozwdj infrastruktury drogowej,

e Rozwodj infrastruktury kolejowej,

e Wykorzystanie infrastruktury Portu Lotniczego Gdynia-Oksywie,

e Integracja infrastruktury transportu.

Dziatania zawarte w Strategii pozwolg na osiggniecie wewnetrznej spdjnosci transportowej regionu,
umocnienie pozycji transportu zbiorowego oraz efektywne potaczenie drogowego i kolejowego uktadu
transportowego z systemem krajowym i europejskim. Dziatania wpisujg sie w cel operacyjny Woje-
wodztwa Pomorskiego w zakresie mobilnosci: sprawny system transportowy, a w zakresie Position Pa-
per KE — kierunek dziatan zwigzany z poprawg dostepnosci.

Program Operacyjny stuzy realizacji celéw zapisanych w Strategii rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku
—iwdalszej perspektywie, a takze celéw innych przedsiebiorstw sektora Transport-Spedycja-Logistyka,
prowadzacych dziatalno$¢ gospodarczg i ustugowa w strefie ,,Doliny Logistycznej.

Program Operacyjny w zakresie rozwoju transportu dla obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna,
stuzy realizacji Strategii zréwnowazonego rozwoju Obszaru Funkcjonalnego ,Dolina Logistyczna”
a tym samym, realizacji polityki transportowej Unii Europejskiej.
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2. ZDIAGNOZOWANE OBSZARY PROBLEMOWE

Kluczowe obszary problemowe w zakresie transportu zostaty zaprezentowane na tle dwéch podsta-
wowych kategorii determinujgcych rozwéj Doliny Logistycznej, mianowicie:

¢ Nadmorskiego potozenia rozumianego jako potozenie Doliny Logistycznej w sgsiedztwie portu
morskiego, co stwarza przewage konkurencyjng zwigzang z mozliwoscig wykorzystania trans-
portu morskiego, ale generuje takze specyficzne problemy zwigzane ze stykiem ladu
i morza — zwtaszcza z zapewnieniem dostepnosci infrastruktury transportu lagdowego o wyso-
kiej przepustowosci.

e Metropolizacji, ktéra wymaga osadzenia infrastruktury transportowej Doliny Logistycznej jako
komponentu ,wezta miejskiego” Tréjmiejskiego Obszaru Metropolitalnego (MEGA Gdanisk),
lezgcego w strefie ,,ostatniej mili” korytarza transportowego Battyk-Adriatyk. W zakresie trans-
portu wigze sie to z integracjg funkcji portowych z pozostatg tkankg miejska.

Z jednej strony miejskie otoczenie portu blokuje rozwdj przestrzenny portu, a z drugiej zapew-

nia mu w petni samowystarczajgce zaplecze w postaci infrastruktury, instytucji i zasobdéw ludz-

kich.

Diagnoze obszardéw problemowych oparto na opisanych powyzej wymiarach oraz problemach poszcze-
gblnych jednostek terytorialnych (miast i gmin) partycypujgcych w przedsiewzieciu zwigzanym
z obszarem funkcjonalnym Dolina Logistyczna. Diagnoza zostata wyprowadzona z czesci analizy SWOT
Strategii Doliny Logistycznej, ktéra w obszarze ,transportu” zdefiniowata kwestie zaprezentowane w
Tabeli 1.

Tabela 1 Analiza SWOT dotyczaca sfery ,transport” dla OF Dolina Logistyczna

Mocne strony
Potozenie w weZle Korytarza Battyk-Adriatyk
i Korytarza Pétnocnego;
Dynamicznie rozwijajacy sie port morski;
Dobra dostepnosé transportem lotniczym;
Zaplecze metropolitalne;
Zaplecze OF Doliny Logistycznej;
Zaplecze NOU NORDA.

Stabe strony
Brak funduszy na rozwdj ,,Doliny Logistycznej”, w
tym przede wszystkim na rozwdj infrastruktury
transportu intermodalnego;
Niedostosowanie infrastruktury transportowe;j
do zmieniajgcych sie potrzeb Portu Gdynia;
Centralne potozenie portu w obszarze Gdyni;
Wystepowanie ruchu mieszanego — portowego
i miejskiego na sieci drogowe] rdzenia obszaru;
Brak spdjnej polityki transportowej i zintegrowa-
nego zarzadzania infrastrukturg transportowag w
obszarze catego ,wezta miejskiego” (Trdjmiej-
skiego Obszaru Metropolitalnego).

Szanse
Rosngca konkurencyjnos¢ portow w Gdansku
i Szczecinie/éwinoujéciu;
Rozbudowa sieci drogowej (Droga Czerwona
i OPAT)

Zagrozenia
Rozbudowa terminali logistycznych, nalezgcych
do portéw Morza Pétnocnego — strefie korytarza
Battyk-Adriatyk;
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Realizacja ,terminala publicznego” i moderniza- | Prawne i spoteczne ograniczenia przewozu przez

cja stacji Gdynia Port; obszar aglomeracji towardow z / do portu;
Modernizacja linii kolejowej nr 202 i wydtuzenie | Brak srodkdéw na realizacje inwestycji;
linii SKM do Wejherowa; Postepujgca kongestia na drogach w obszarze

Inicjatywa modernizacji Magistrali Weglowej na | portu.
odcinku Chorzéw — Nowa Wies Wielka — Maksy-
milianowo — Koscierzyna — Gdynia Port;
Uruchomienie lotniska Gdynia- Oksywie;
Rewitalizacja linii kolejowej nr 230;

Spdjnosé celdw inicjatywy Dolina Logistyczna
z celami europejskiej polityki spéjnosci.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Strategia Obszaru Funkcjonalnego Dolina Logistyczna, s. 42-43

2.1. Obszary problemowe wynikajace z nadmorskiego potozenia

Obszar Doliny Logistycznej i jej funkcje determinowane sg przez nadmorskie potozenie. Biorgc pod
uwage mozliwosci rozwoju gospodarczego, w zakresie nadmorskiego potozenia sg one gtéwnie zdeter-
minowane przez Port Gdynia i poziom dostepnosci komunikacyjnej terminali i terendw perspektywicz-
nych ze wzgledu na dalszy rozwéj Doliny Logistycznej (np. publiczny terminal intermodalny Gdynia To-
warowa w poblizu wezta OPAT z wykorzystaniem bocznicy kolejowej OLPP w Debogdrzu). OF Doliny
Logistycznej cechuje sie potencjatem rozwojowym wszystkich gatezi i form transportu — zaréwno dro-
gowego, kolejowego, jak i lotniczego, a przede wszystkim — morskiego. Ograniczeniem dla rozwoju
gospodarczego sg jednak deficyty zidentyfikowane w obszarze infrastruktury (dostep do portu od
strony lgdu) oraz potozenia portu wokét Kanatu Portowego, tworzgcych swego rodzaju trudnosé trans-
portowg w funkcjonowaniu OF Doliny Logistycznej i Gdyni, wynikajgce z nadmorskiego potozenia.

W zakresie transportu generuje to specyficzne obszary problemowe wynikajace z:
e istnienia ,waskich gardet” infrastruktury transportowej, w tym przede wszystkim drogowej
i kolejowej, a takze lotniczej, co stanowi ograniczenie rozwoju branzy TSL i obniza konkuren-
cyjnos¢ OF Doliny Logistycznej i catego obszaru metropolitalnego wzgledem innych portowych
metropolii battyckich;
e linii brzegowej jako trudnosci dla transportu lagdowego i morskiego.

Stabo rozwinieta infrastruktura transportowa

Kluczowg barierg dla rozwoju OF Doliny Logistycznej sg problemy infrastruktury transportowej utrud-
niajgce funkcjonowanie i rozwdj obszaréw zlokalizowanych poza portem morskim. Dalszy rozwéj Portu
w duzej mierze uzalezniony jest od realizacji przedsiewzie¢ inwestycyjnych poprawiajacych jego do-
stepnosc¢ od strony lgdu, zaréwno transportem kolejowym jak i drogowym.

Jak wykazano w ,,Strategii Zréwnowazonego Rozwoju obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna 2020
z pespektywq 2050” oraz w Strategii Rozwoju nadmorskiego Obszaru Ustugowego NORDA, powaznym
wyzwaniem dla transportu kolejowego jest zdolnos¢ przepustowa niektérych odcinkéw sieci kolejowej
Tréjmiejskiego Wezta Kolejowego, w warunkach dynamicznego wzrostu przewozow pasazerskich i to-
warowych. ,, Waskim gardtem” jest réwniez stacja Gdynia Port, w ktérej zidentyfikowano nastepujgce
problemy:
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e lokalizacja grup torowych wzgledem zmieniajgcych sie funkcji portu, technologii transportu
i skali potrzeb przewozowych,

e stan techniczny infrastruktury,

e przepustowos¢ ogdlnodostepnych linii kolejowych, toréw i grup torowych w obrebie i otocze-
niu stacji Gdynia Port.

Kolejnym elementem hamujgcym rozwaj funkgji logistycznych jest odcinek linii kolejowej nr 202 Gdy-
nia Chylonia — Rumia — Wejherowo — Lebork — (Stupsk — Szczecin), na ktdrym wystepuje niewystarcza-
jaca przepustowosé, wynikajgca z jednego toru szlakowego. Ponadto na linii tej wystepuje duze zréz-
nicowanie przewozéw, ktére spowodowane jest sezonowoscig ruchu do nadmorskich miejscowosci,
nie tylko obszaru NOU NORDA, ale réwniez m.in. teby, Ustki i Kotobrzegu. Mankamentem ogranicza-
jacym rozwaj Doliny Logistycznej moze okazac sie réwniez brak tzw. tréjmiejskiej obwodnicy towaro-
wej, ktora umozliwiataby przejazd pociggéow towarowych (w tym przede wszystkim do Portu Gdynia)
alternatywna trasg, tj. z pominieciem bardzo obcigzonego odcinka tzw. $rednicy tréjmiejskiej, czyli od-
cinka Gdynia — Sopot — Gdarisk — Tczew.

Kolejnym zagrozeniem jest zty stan techniczny bocznic kolejowych zlokalizowanych na obszarze Doliny
Logistycznej. W przewozach do Portu istotne ograniczenie stanowi przepustowosc i brak elektryfikacji
linii kolejowej nr 201. Trudno$ci zwigzane s3 takze z ograniczeniami przewozéw ponadgabarytowych
i z przekroczong skrajnig na niektérych nabrzezach Portu.

W transporcie drogowym odnotowuje sie problemy zwigzane z utrudnieniami lub uniemozliwieniem
przejazdéw pojazddw nienormatywnych pomiedzy potencjalnymi terenami inwestycyjnymi Doliny Lo-
gistycznej, a poszczegdlnymi terminalami zlokalizowanymi w Porcie. Istotng bariere dla dalszego roz-
woju funkcji portowo-logistycznych Gdyni stanowi zwtfaszcza odcinek Estakady Kwiatkowskiego, 13-
czacy Port Gdynia z odcinkiem Trasy Kwiatkowskiego wybudowanym przy wsparciu funduszy unijnych.
Stan techniczny i dopuszczalny nacisk na o$ drogi na tym odcinku przy wysokim natezeniu ruchu koto-
wego sg przestanka do podjecia pilnych dziatah zmierzajgcych do poprawy skomunikowania portu mor-
skiego z jego zapleczem lgdowym, wsréd ktérych priorytetowe znaczenie ma budowa OPAT oraz od-
cinka Drogi Czerwonej, tgczacej OPAT i port morski w Gdyni. Brak OPAT i Drogi Czerwonej wptywa na
obnizenie efektywnosci obecnie realizowanych i planowanych inwestycji w przestrzeni portowe;j.

Sgsiedztwo atrakcyjnych terendéw turystycznych (Pétwysep Helski, Tréjmiasto) jest przyczyng nadmier-
nego obcigzenia infrastruktury drogowej, szczegdlnie w okresie letnim. Brak OPAT stanowi istotny
czynnik pogtebienia zapasci transportowej czesci Obszaru Funkcjonalnego i utrudnia aktywizacje go-
spodarczg terendw zlokalizowanych w Kosakowie i Rumii, szczegdlnie istotnych dla rozwoju gospodar-
czego OF Dolina Logistyczna®.

Barierg dla rozwoju transportu lotniczego jest nieuzytkowanie infrastruktury powstatej na bazie istnie-
jacego lotniska Gdynia- Oksywie, ktory miat by¢ elementem Pomorskiego Wezta Lotniczego. Skutkuje
to réwniez brakiem aktywizacji gospodarczej sasiednich terenéw zlokalizowanych na terenie gminy
Kosakowo.

! Kluczowe znaczenie OPAT-u zostato réwniez wskazane w kontekscie poprawy spéjnosci gospodarczej i spotecz-
nej Nadmorskiego Obszaru ustugowego NORDA.
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W transporcie morskim najwiekszym wyzwaniem jest stopniowe ewoluowanie portu morskiego
w Gdyni w kierunku modelu portu tzw. czwartej generacji, tj. intermodalnego wezta transportowego
i centrum dystrybucyjno-logistycznego. Porty takie stanowig osrodki produkcji ustug transportowo-lo-
gistycznych, miejsca przetwarzania i uszlachetniania oraz produkcji débr, handlu itp. W konsekwencji
petnig one role miastotwdrczg, promieniujgc réwnoczesnie na region i kraj (jedno miejsce pracy w
porcie generuje bezposrednio 4 miejsca pracy w otoczeniu gospodarczym, a posrednio kilkanascie sta-
nowisk pracy w transporcie, spedycji, logistyce, instytucjach finansowych i innych).

Gdynski port, bedac weztem bazowym sieci TEN-T i majgc Kategorie A, jako jedyny z polskich portéw
morskich jest potaczony ze Szwecjg Autostradg Morska (Gdynia-Karlskrona). Miejsce Portu Gdynia jest
zwigzane, miedzy innymi, z rolg jaka bedzie odgrywat w Korytarzu Battyk — Adriatyk, jednym z
dziewieciu kluczowych Transeuropejskich Korytarzy Transportowych sieci TEN-T.

Linia brzegowa jako trudno$¢ dla transportu lagdowego i morskiego

Charakter linii brzegowej i uksztattowania poziomoéw terenu utrudnia funkcjonowanie transportu
i organizacje przestrzenng portu i miasta. Kanat Portowy niejako rozcina obszar miasta powodujac ko-
niecznos¢ objezdzania go przy podrdzach do pétnocno-wschodniej czesci miasta i obszaru gminy Kosa-
kowo.

Z drugiej strony nieregularna linia brzegowa spowodowata koniecznosé przeniesienia wiekszosci funk-
cji portowych w gtab ladu. Stwarza to trudnosci w funkcjonowaniu transportu morskiego i ogranicza
przestrzen funkcjonalng portu.

Powyzsze powoduje, ze miasto stato sie barierg w rozwoju portu w gtgb lgdu, a port stat sie dla miasta
przestrzenia, oddzielajgcg pétnocno-wschodnie i centralne dzielnice miasta.

Zdiagnozowane obszary problemowe w zakresie transportu w podziale na gminy bedace partnerami
Doliny Logistycznej przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 2 Obszary problemowe Doliny Logistycznej wynikajgce z potozenia nadmorskiego

Gdynia Kosakowo Reda Rumia Wejherowo Wejherowo
(gmina)

Lokalizacja toréw ogdlno-
dostepnych (tzw. wyta-

. . . X X
downi publicznej) w obre-
bie stacji Gdynia Port
Utrudnienia w dostepnosci X X

drogowej Portu Gdynia

Brak tzw. tréjmiejskiej ob-

wodnicy towarowej, ktéra

umozliwiataby przejazd po-

ciggéw towarowych (w X X X X X X
tym przede wszystkim do

Portu Gdynia) alterna-

tywna trasg

Przepustowosc¢ i brak elek-

tryfikacji linii kolejowej nr X
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Ograniczenia przewozow
ponadgabarytowych i z

® Agencja
&) Rozwoju Gdyni

przekroczong skrajnig na X
niektorych nabrzezach

Portu

Ograniczenia  przepusto-
wosci i nacisku na o$ na Es- X

takadzie Kwiatkowskiego
Brak Obwodnicy Pétnocnej

Aglomeracji Trdéjmiejskiej X X X X X X
(OPAT)

Brak Drogi Czerwonej ta-

czacej OPAT i port morski X X X X X X
w Gdyni

Nieuzytkowanie infrastruk-
tury powstatej na bazie ist-

niejacego lotniska Gdynia- X X
Oksywie

Linia brzegowa jako trud-

no$¢ dla transportu lado- X

wego i morskiego
Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Obszaru Funkcjonalnego Dolina
Logistyczna, Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego, Banku Danych Lokalnych
Gtéwnego Urzedu Statystycznego oraz badan wtasnych.

OBSZARY PROBLEMOWE WYNIKAJACE Z NADMORSKIEGO POLOZENIA

brak tzw. publicznego terminala intermodalnego;
»brakujace ogniwa” sieci drogowej (OPAT i Droga Czerwona);

»wWaskie gardfa” sieci drogowej (ograniczenia przepustowosci i nacisku na o$ na
Estakadzie Kwiatkowskiego);

niedostosowanie Magistrali Weglowej na odcinku Maksymilianowo — Gdynia do
roli tzw. tréjmiejskiej obwodnicy towarowej (niska przepustowosc i brak elektry-
fikacji linii kolejowej nr 201);

ograniczenia przewozow ponadgabarytowych i z przekroczong skrajnig na niekto-
rych nabrzezach Portu;

nieuzytkowanie powstatej na bazie istniejgcego lotniska infrastruktury Portu Lot-
niczego Gdynia-Oksywie.
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2.2. Obszary problemowe wynikajace z procesOw metropolizacji

Z punktu widzenia metropolii dziatania nakierowane na wzmacnianie i réznicowanie roli portu mor-
skiego w przestrzeni nalezg do najwazniejszych, przesgdzajacych o roli obszaru metropolitalnego
w Europie Battyckiej. , Tréjmiejski Obszar Metropolitalny jest potozony peryferyjnie w ukfadzie ogdlno-
europejskim, lecz centralnie z perspektywy battyckiej. Peryferyjnosé potozenia oraz ograniczony po-
tencjat rynku powigzane z lokalizacjg samego OM jak i samej Europy Battyckiej na peryferiach obszaru
rynku wewnetrznego UE jak i przestrzennym uktadem innych osrodkéw metropolitalnych
w otoczeniu (ograniczona mozliwosc¢ sieciowania rozwoiju, brak silnych osrodkéw w poblizu) sg zasad-
niczymi wyzwaniami rozwojowymi”2. Zakfada sie, ze integracja obszaréw Doliny Logistycznej bedgcych
poza rdzeniem bedzie nastepstwem rozwoju obszaru funkcjonalnego. Dlatego tez istotne sg obszary
problemowe zwigzane z metropolizacjg obszaru, ktéry stanowi czes¢ Tréjmiejskiego Obszaru Metro-
politalnego. Czynnikami, o charakterze metropolitalnym, istotnymi dla transportu w OF Doliny Logi-
stycznej s3:
e Trdjmiejski Obszar Metropolitalny jako , wezet miejski”;
e dostepnoscijakos$é infrastruktury transportowej;
e nieefektywna komunikacja publiczna, niewykorzystujgca potencjatu transportu szynowego
i integracji z nim;
e centralne potozenie portu wzgledem Gdyni, utrudniajgce funkcjonowanie tkanki miejskiej
i transportu pomiedzy pétnocno-wschodnig, a potudniowo-zachodnig czesci Gdyni.

Tréjmiejski Obszar Metropolitalny jako ,,wezet miejski”

Zgodnie z prawem unijnym w MEGA Gdansk ma powstaé , wezet miejski”. Wynika to z potozenia aglo-
meracji na wezle dwdch transeuropejskich korytarzy — Korytarza Battyk-Adriatyk i Korytarza Pétnoc-
nego. Czynnik ten jest istotny rowniez dla Doliny Logistycznej w wymiarze transportu. Koniecznos¢ po-
wstania ,,wezta miejskiego” sprzyja planowaniu inwestycji usprawniajgcych proces przetadunkowy i
transport w obszarze m.in. Doliny Logistyczne;.

Dostepnosé i jakos¢ infrastruktury transportowej

Potozenie geograficzne obszaru funkcjonalnego determinuje jakos¢ i dostepnosé infrastruktury trans-
portowej. Potozenie obszaru w pradolinie Redy, pomiedzy Pojezierzem Kaszubskim a Kepg Oksywskg i
Pucka, powoduje, ze ciagi transportowe znajdujg sie tylko w centralnej czesci obszaru, wykorzystujac
ptaski teren pradoliny. Zaréwno sie¢ drogowa, jak i kolejowa opiera sie na ptaskim i dostepnym terenie
obnizenia. Powoduje to praktyczny brak potgczen alternatywnych i liniowo rosngcy wzrost natezenia
ruchu wzgledem rdzenia obszaru. Oznacza to, ze praktycznie caty potok podréznych z Wejherowa prze-
biega przez tereny Redy i Rumii. Dodatkowo ruch ten opiera sie o jeden cigg drogowy — droge krajowg
nr 6 i jedng linie kolejowg — linie kolejowa nr 202. Dopiero od Rumii pojawia sie alternatywny ciag
drogowy w postaci ciggu ulic Gen. Henryka Dgbrowskiego, Hutniczej i Janka Wisniewskiego, biegngcy
przez rdzen obszaru. W przypadku transportu kolejowego w Rumii zaczyna sie linia kolejowa nr 250 do
Gdanska Gtéwnego, dedykowana przewozom aglomeracyjnym oraz linia kolejowa nr 228, f3czaca Ru-
mie ze stacjg Gdynia Port, dedykowana dla ruchu towarowego.

2 T. Brodzicki: Diagnoza sektorowa: ,Kluczowe i potencjalne motory rozwoju gospodarczego obszaru metropoli-
talnego”. wersja 3, Gdansk 2015, s. 6
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Jakos¢ infrastruktury transportowej ulega szybkiej degradacji. Obcigzony cigg drogi krajowej nr 6,
mimo dwdch jezdni jest jednym z najbardziej obcigzonych w kraju, a jego przebieg przez centra Rumii
i Redy dodatkowo zaktéca funkcjonowanie tych miast.

Jako$¢ infrastruktury kolejowej nie jest zta®, jednak duze natezenie ruchu sprawia, ze zdolno$é przepu-
stowa odcinkéw linii kolejowej nr 202 na odcinku Rumia — Reda jest niemal w catosci wykorzystana.
Ruch kolejowy na odcinku Rumia — Reda — Wejherowo opiera sie na dwdch torach szlakowych.
Na odcinku Wejherowo — Lebork — (Stupsk — Szczecin) linia jest jednotorowa.

W przypadku obu gatezi transportu waznym czynnikiem jest sezonowo$¢ ruchu. W okresie letnim ruch
drogowy i kolejowy znacznie wzrasta, z uwagi na atrakcyjnos$¢ regionu Pomorza. Znaczgco utrudnia to
funkcjonowanie niemal catego obszaru funkcjonalnego, ktérego sie¢ infrastruktury nie jest dostoso-
wana do wzmozonego ruchu.

Rysunek 1 prezentuje gtdwne kierunki dojazdéw w relacji dom-praca mieszkaricoéw obszaru funkcjo-
nalnego Dolina Logistyczna.

Rysunek 1 Kierunki dojazdéw do pracy mieszkanncow obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna w 2011 r.

Krokowa Wiadystawowo

------- Kosakowo

~ WARSZAWA

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Narodowy Spis Powszechny z 2011 r. Gtéwny Urzad Statystyczny,
Warszawa 2013 [http://old.stat.gov.pl/gus/5840_15518_ PLK_HTML.htm; data pobrania: 07.02.2015 r.]

3 Predko$é maksymalna pociggdw pasazerskich wynosi 100-120 km/h.
. 11

o MINISTERSTWO
INFRASTRUKTURY

eea t
SIaHiS I ROZWOJU

Agencja
Rozwoju Gdyni




(9]
Projekt Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu 0.0: ’“}G“(id —
\U)/l‘/(l/l! aayni

dla obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna e o

Niewykorzystany potencjat komunikacji publicznej

OF Doliny Logistycznej, pomimo rozbudowanej sieci kolejowej nie wykorzystuje w petni potencjatu,
wynikajgcego z tej gatezi transportu. Wiekszos¢ obszaru wykorzystuje w gtéwnej mierze transport dro-
gowy, ktory jest determinowany przez problemy niskiej przepustowosci i niedostosowania infrastruk-
tury drogowej do potrzeb portu i Tréjmiejskiego Obszaru Metropolitalnego. Obszar gminy Kosakowo i
poétnocno-wschodnie dzielnice Gdyni praktycznie w zaden sposéb nie wykorzystujg potgczen kolejowy.
Dojazd z tych lokalizacji do rdzenia obszaru, sSrédmies$cia Gdyni i pozostatych obszaréw Tréjmiejskiego
Obszaru Metropolitalnego jest mozliwy jedynie z wykorzystaniem transportu drogowego. Co wiecej
trasa przejazdu w wiekszosci przypadkow przebiega przez rdzen obszaru, utrudniajac funkcjonowanie
transportu tadunkéw do portu.

Ponadto komunikacja miejska obszaru funkcjonalnego Doliny Logistycznej jest stabo zintegrowana
z kolejg miejska. Wiekszos¢ linii komunikacyjnych w Gdyni, Rumii, Redzie i Wejherowie, pomimo nie-
dostosowane;j sieci drogowej, przebiega réwnolegle do linii kolejowej, co zaburza konkurencyjnosé ko-
munikacji publicznej, a jednoczes$nie zwieksza kongestie na sieci drogowej. Kolej powinna sta¢ sie pod-
stawowym elementem transportu publicznego TOM, rola drogowej komunikacji publicznej powinna
petni¢ komplementarng role srodka dowozgcego do najblizszej stacji lub przystanku osobowego.

Centralne potozenie portu

Obszar Gdyni i centralnie potozony obszar portu, oprécz korzysci zwigzanych z zapleczem instytucjo-
nalnym, infrastrukturalnym i zasobéw ludzkich ma tez swoje wady. Kanat Portowy i obszar portowy
stanowi bariere dla tkanki miejskiej Gdyni. Obszar ten odcina pétnocno-wschodnie dzielnice miasta od
srodmiescia i reszty metropolii. Ponadto sie¢ drogowa tgczgca Gmine Kosakowo, Oksywie, Obtuze i
Pogdrze przebiega przez obszar portu. Z jednej strony ciezki ruch samochoddéw ciezarowych utrudnia
ruch ,,miejski”, z drugiej ruch ,miejski” negatywnie wptywa na dostepnos¢ infrastruktury drogowej na
potrzeby Portu.

Taki problem jest istotny nie tylko dla OF Doliny Logistycznej, ale réwniez catej Gdyni i Tréjmiejskiego
Obszaru Metropolitalnego. Duze dzielnice mieszkaniowe potrzebujg sprawnego potaczenia ze $rod-
miesciem i miejscami pracy. W godzinach szczytu takie dzielnice ttoczg ogromny ruch pojazdéw samo-
chodowych i potokéw transportu publicznego. Utrudnia to funkcjonowanie dwdch grup uzytkownikéw
infrastruktury drogowej. Rozwigzanie tego problemu nie jest tatwe ze wzgledu na:

e potozenie geograficzne,

e przestrzen rdzenia OF Doliny Logistycznej.

Kanat Portowy uniemozliwia wrecz ustanowienie tranzytowego potgczenia Srédmiescia Gdyni z pét-
nocno-wschodnig czescig Gdyni, a takze obszarem gminy Kosakowo. Realizacja takiego potgczenia wy-
magataby ogromnych naktaddéw, a realizacja inwestycji i jej funkcjonowanie nie mogtyby utrudniaé
funkcjonowania Portu.

Sam obszar Portu — zwarty i przestrzennie ze sobg powigzany, utrudnia realizacje tranzytowego pota-
czenia tkanki miejskiej Gdyni.

Zdiagnozowane obszary problemowe zostaty scharakteryzowane w ponizszej tabeli w oparciu o po-
dziat geograficzny.
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Tabela 3 Obszary problemowe Doliny Logistycznej wynikajace z metropolitalnosci

Gdynia Kosakowo Reda Rumia Wejherowo  Wejherowo
(gmina)
Jeden gtéwny cigg dro-
gowy (DK6)
Brak separacji kolejowego
ruchu aglomeracyjnego od X X
ruchu dalekobieznego
Sezonowos¢ ruchu X X X X X X
Komunikacja publiczna
niewykorzystujgca poten-
cjatu transportu kolejo-
wego
Rozcztonkowanie  tkanki
miejskiej obszarem porto- X X
wym
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Obszaru Funkcjonalnego Dolina
Logistyczna, Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego, Banku Danych Lokalnych
Gtéwnego Urzedu Statystycznego oraz badan wtasnych.

X X X

OBSZARY PROBLEMOWE WYNIKAJACE Z METROPOLIZACII

jeden gtéwny cigg drogowy (DK6) na obszarze Rumii i Redy;

brak separacji kolejowego ruchu aglomeracyjnego od ruchu dalekobieznego na
odcinku metropolitalnym;

sezonowos¢ ruchu;

komunikacja publiczna niewykorzystujgca potencjatu transportu kolejowego;

rozcztonkowanie ,tkanki miejskiej” obszarem portowym.

13

|4, MINISTERSTWO
- INFRASTRUKTURY

eea t
SIanES I ROZWOJU




Projekt Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu 0. : ’“/Je“(id —
Rozwoju Gdyni

dla obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna e o

3. RODZAJE WYMAGANE] INTERWENC]I

W celu sprawnej i skutecznej realizacji Programu Operacyjnego w zakresie transportu dla obszaru funk-
cjonalnego Dolina Logistyczna niezbedne jest zaangazowanie i wspétpraca wszystkich Partneréw Pro-
jektu — w szczegdélnosci samorzaddéw miast: Gdyni, Redy, Rumii, Wejherowa oraz gmin Kosakowo
i Wejherowo, wraz z innymi podmiotami gospodarczymi, klastrami, organizacjami pozarzagdowymi,
dziatajgcymi na rzecz rozwoju lokalnego, osrodkami naukowymi i innymi, ktérych wiedza i doswiadcze-
nie bedg skutecznie wspiera¢, organizowac i prowadzié procesy inwestycyjne wszystkich planowanych
przedsiewzie€ infrastrukturalnych. Wazng role odegra budowanie partnerstwa publiczno-prywatnego,
godzacego interesy samorzadu lokalnego i podmiotéw gospodarczych. Istotng role petnié¢ bedg row-
niez gminy nie wchodzgce obecnie w sktad Obszaru Funkcjonalnego Doliny Logistycznej, a ktérych rola
W procesie jej rozwoju moze stopniowo wzrasta¢ (gminy Miasta Lebork, Cewice, Liniewo, Luzino,
Gminy Miasta teczyce, Szemud i Gniewino).

W ramach wspierania obszaru transportu zakfada sie wsparcie finansowe z nastepujacych Zrédet:
1. Fundusze unijne, krajowe i inne, stuzgce realizacji infrastruktury transportowej sieci TEN-T
w okresie 2015-2030;
2. Partnerstwo publiczno-prywatne.

Jako generalny kierunek interwencji proponuje sie dziatania zmierzajgce do prac inwestycyjnych
przede wszystkim w infrastrukturze transportowe;.

W transporcie drogowym niezbedna jest budowa nowych fragmentéw drég (elimanacja ,,brakujgcych
ogniw”). Konieczna jest rowniez rozbudowa istniejgcych drég (eliminacja ,, waskich gardet”) w najbar-
dziej newralgicznych miejscach sieci drogowej. Ponadto waznym dziataniem jest réwniez modernizacja
i dostosowanie istniejgcej sieci drogowej do rosngcego ruchu samochodowego. Oprécz wyzej wskaza-
nych dziatan proponuje sie wystgpienie do ministerstwa witasciwego ds. transportu z prosba
o przekwalifikowanie czesci drég wojewddzkich i gminnych na drogi krajowe.
W transporcie kolejowym konieczne sg prace inwestycyjne w dwdch obszarach:

e punktowym,

e liniowym.

Obszar punktowy dotyczy przede wszystkim rozbudowy stacji Gdynia Port i przylegtych stacji, linii ko-
lejowych i bocznic, wraz z grupami toréw i dostosowanie do ewoluujgcej funkcji portu i jego otoczenia.
Konieczne jest stworzenie publicznego terminala intermodalnego, bedacego niezaleznym punktem
styku réznych gatezi transportu. Terminal ten powinien by¢ zarzgdzany przez zarzadce infrastruktury
kolejowej— PKP Polskie Linie Kolejowej S.A. Takie rozwigzanie sprawi, ze z terminala skorzysta¢ bedzie
mogt kazdy podmiot gospodarczy.

Obszar liniowy dotyczy zas ,,waskich gardet” infrastruktury, w tym przede wszystkim duzych inwestycji
infrastrukturalnych, przystosowujacych linie kolejowe do zmieniajgcych sie przewozow pasazerdw i
tadunkéw.

Rodzaje wymaganej interwencji sg bezposrednio zwigzane ze zdiagnozowanymi obszarami problemo-
wymi. Ich rodzaje s3 zaprezentowane na ponizszym Rysunku.
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Rysunek 2 Rodzaje wymaganej interwencji w nawigzaniu do obszaréw problemowych

s poprawa dostepnoéci infrastrukturalnej Doliny
Logistycznej poprzez zapewnienie publicznego
terminala intermodalnego

sdostosowanie infrastruktury do zmieniajacych

o sie potrzeb Doliny Logistycznej poprzez
N a d m 0 rs ko S C eliminacje tzw. "waskich gardel” i "brakujacych

ogniw" w infrastrukturze drogowej i kolejowej

sdostosowanie infrastruktury przetadunkowej
Portu do przewozdw ponadgabarytowych

suruchomienie i rozwdj Portu Lotniczego Gdynia-
Kosakowo

*zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej
poszczegolnych miejscowosci i osiedli poprzez
rozbudowe systemu kolei aglomeracyjnej

szapewnienie wiekszej mobilnosci mieszkancow

. , s obszaru funkcjonalnego poprzez integracje
IVI et ro p 0 | I ta | n 0 s C komunikacji miejskiej z transportem
aglomeracyjnym (wezly integracyjne)
srozbudowa sieci drogowej w calym obszarze
funkcjonalnym Doliny Logistycznej
sdostosowanie infrastruktury do maksymalnych
potokdw, wystepujacych w sezonie letnim

Zrédto: opracowanie wtasne

Zaktada sie interwencje, polegajgca na realizacji przedsiewzie¢ infrastrukturalnych z wykorzystaniem
bezzwrotnych $Srodkéw europejskich, przede wszystkim zwigzanych z budowg i modernizacjg infra-

struktury technicznej poprawiajgcej dostepnosé portu morskiego oraz innych, w tym:

Instrument CEF (,,Connecting Europe Facility”),

Fundusz Spojnosci (Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko),

Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego (Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa
Pomorskiego),

Budzet panstwa,

Partnerstwa i fundusze prywatne.

W ramach ww. srodkéw niezbedna jest realizacja szeregu inwestycji w zakresie:

1.

Budowy i rozbudowy sieci drogowej Doliny Logistycznej, w tym przede wszystkim budowa
Drogi Czerwonej, OPAT i ulicy Nowej Weglowej, modernizacja Trasy Kwiatkowskiego.
Modernizacji i rozbudowy linii kolejowych, w tym przede wszystkim dostosowanie linii kolejo-
wej nr 201 (potnocnego fragmentu Magistrali Weglowej) do funkcji tzw. tréjmiejskiej obwod-
nicy towarowej.

Modernizacji stacji Gdynia Port i dostosowania jej funkcji do potrzeb portu oraz stworzenia
publicznego terminala intermodalnego. Dziatania te, oprdcz usprawnienia procesu przetadun-
kow towardow pomiedzy transportem kolejowym a morskim, powinny umozliwi¢ wykorzysty-
wanie stacji i terminala przez wszystkie zainteresowane podmioty gospodarcze. Rozbudowy
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systemu kolei aglomeracyjnej, petnigcej funkcje , kregostupa” komunikacyjnego obszaru me-
tropolitalnego.

4. Stworzenia weztdw integracyjnych komunikacji publicznej, ktére umozliwig poprawe dostep-
nosci catego obszaru metropolitalnego i regionu, skrdocg czas podrézy, zwiekszg konkurencyj-
nos$¢ komunikacji publicznej i odcigzg sie¢ drogowa.

5. Budowy parkingu centralnego z zapleczem socjalnym zintegrowanego z innymi gateziami
transportu.

6. Budowy skrzyzowan bezkolizyjnych sieci kolejowej i drogowej. Skrzyzowania jednopoziomowe
sg ,,waskim gardtem” dla ruchu drogowego i stwarzajg niebezpieczenstwo zaréwno dla ruchu
drogowego, jak i kolejowego. Ponadto realizacja skrzyzowan bezkolizyjnych zintegruje tkanke
miejskg i utatwi poruszanie sie pieszym i rowerzystom.

7. Uruchomienia Portu Lotniczego Gdynia-Oksywie, petnigcego komplementarng funkcje wzgle-
dem Portu Lotniczego im. Lecha Watesy w Gdansku.
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4. OPIS KLUCZOWYCH PRZEDSIEWZIEC

Na podstawie zidentyfikowanych obszaréw problemowych, wystepujacych na terenach poszczegdl-
nych miast i gmin tworzacych Obszar Funkcjonalny Doliny Logistycznej, a oddziatywujgcych na ich roz-
woj spoteczno-gospodarczy oraz wymagajgcych interwencji i poprawy z punktu widzenia prowadzenia
dziatalnosci dla przedsiebiorstw i podmiotdw gospodarczych, konieczna jest realizacja przedsiewziec,
ktére nalezy uznac jako kluczowe, dla rozwigzania istniejgcych probleméw i minimalizacji/unikniecia
mozliwych zagrozen w aspekcie transportu, tj. w zakresie:

1. Transportu drogowego:
a. Budowa Obwodnicy Pétnocnej Aglomeracji Tréjmiasta (OPAT),
b. Budowa Drogi Czerwonej,
c. Modernizacja Estakady Kwiatkowskiego w Gdyni,
d. Budowa ulicy Nowej Weglowej,
e. Budowa ulicy Derdowskiego w Kosakowie.

2. Transportu kolejowego:
a. Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni,
b. Modernizacja linii kolejowe]j nr 201 na odcinku Maksymilianowo — Gdynia,
c. Modernizacja linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia — Stupsk i wydtuzenie
linii SKM do Wejherowa,
d. Budowa kolei aglomeracyjnej Gdynia Gtdwna — Port Lotniczy Gdynia-Oksywie,
e. Rewitalizacja linii kolejowej nr 230.

3. Transportu lotniczego:
a. Uruchomienie Lotniska Gdynia- Oksywie.

4. Integracja infrastruktury transportu:
a. Budowa publicznego terminala intermodalnego,
b. Budowa parkingu centralnego do obstugi Portu Gdynia i Doliny Logistycznej,
c. Budowa dworca autobusowego.
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4.1. Budowa Obwodnicy P6inocnej Aglomeracji Trojmiasta (OPAT)

Budowa Obwodnicy Pétnocnej Aglomeracji Trojmiejskiej (OPAT)

Cel przedsiewziecia = sprawne potgczenie podtnocno-zachodniej czesci wojewddztwa pomorskiego
z metropolig;
= stworzenie dogodnego, tranzytowego ciggu komunikacyjnego w kierunku Szcze-
cina, gtéwnie dla ciezkich pojazddéw;
= wigczenie do sieci drég krajowych (TEN-T);
= usprawnienie dojazdu do atrakcyjnych turystycznie terenéw Pétwyspu
Helskiego i Pobrzeza Kaszubskiego;
= zmniejszenie ucigzliwosci ruchu tranzytowego w centrum miast: Gdyni,
Rumi i Redy;
= odcigzenie drog lokalnych w gminie Kosakowo od wystepujgcego ruchu
kotowego spowodowanego nieprzejezdnoscig gtéwnego ciggu drogi nr 6 w Gdyni,
Rumi i Redzie;
= wyprowadzenie ruchu samochodowego z zattoczonych ulic miast
i zapewnienie jego ptynnosci;
= zapewnienie obstugi dzielnicy portowo — przemystowo — sktadowej i dojazd do
portu od strony Szczecina;
= stworzenie mozliwosci rozwoju gospodarczego i turystycznego obszaréw
poétnocnych wojewddztwa pomorskiego, a w szczegdlnosci Gdyni, Rumi
i Redy oraz gmin powiatéw puckiego i wejherowskiego;
= poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez zmniejszenie liczby
wypadkdow, w szczegdlnosci z pieszymi uczestnikami ruchu;

= rozwdj uktadu drég krajowych i wojewddzkich w obszarze aglomeracji
Tréjmiasta, w tym uporzadkowanie docelowej struktury tej sieci;
= sprawne potgczenie Gdyni oraz miast i gmin powiatéw puckiego

i wejherowskiego, tj. Rumi, Redy, Wejherowa, Kosakowa, Pucka, Jastarni, Wtady-
stawowa i Helu z uktadem drég krajowych, w tym z autostradg A-1, warunkujgcego
pomyslny ich rozwa;j.

Zakres rzeczowy Istnieja dwa warianty wykonania. Wariant 1 charakteryzuje sie dopasowaniem
do lokalnych uwarunkowan przestrzennych i planistycznych. Zakres rzeczowy
obejmuje wykonanie 31 obiektéw inzynierskich (jeden ptytki tunel w Gdyni
o dt. 1319 m, 3 mosty, 5 wiaduktow, 3 duze przepusty, 4 mosty drogowe,
12 wiaduktéw drogowych, 1 wiadukt kolejowy). Wariant 2 charakteryzuje sie duza
ptynnoscig przebiegu, wymagang dla drogi ekspresowej. Na terenie Gdyni zaktada sie
dwie wersje przebiegu: droga w gtebokim tunelu, droga na estakadzie. Zakres rze-
czowy obejmuje wykonanie 27 obiektdw inzynierskich (1 gteboki tunel o dt. 1373 m
/alternatywna estakada o dt. 1295 m/, 1 most, 5 wiaduktéw, 2 duze przepusty, 14 wia-
duktéw drogowych, 1 ktadka dla pieszych, 1 estakada w Redzie o dt. 531 m).

Zakres rzeczowy inwestycji powinien zawiera¢ budowe drég technicznych wzdtuz
OPAT. Drogi te poprawig jakos¢ komunikacji w poblizu OPAT, ktdra niejako , przetnie”
obszary DL. W ten sposdb zapewni sie mozliwo$¢ dojazdu do obszaréw w poblizu

OPAT.
Zakres przestrzenny Podmiot wtasciwy do realizacji Okres realizacji
Inwestycja zlokalizowana | Urzad Miasta Gdynia 2017-2020
jest w wojewddztwie po- Uwaga: rekomenduje sie wcze-
morskim, w pétnocnej cze- $niejsze rozpoczecie inwestycji,
Sci Tréjmiejskiego Obszaru bez ktérej projekt Budowy Drogi
Metropolitalnego, na ob- Czerwonej nie moze by¢ realizo-
szarze: Gdyni, gminy Kosa- wany, z uwagi na utrudnienia w ru-
kowo, Rumii, Redy, na tere- chu drogowym.
nie powiatow gdynskiego
grodzkiego oraz ziemskich
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Projekt Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu ‘.

dla obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna

Agencja
Rozwoju Gdyni

Budowa Obwodnicy Pétnocnej Aglomeracji Trojmiejskiej (OPAT)

wejherowskiego i puc-
kiego.
Orientacyjna wartos¢ Wariant 1 -1 623,36 min zi,
Wariant 2 -1 473,15 min zt.
W dokumencie implementacyjnym z marca 2014 roku zapisano kwote 1 100 min
zt.
Zrédta finansowania Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko: O$ III
Powigzania z innymi | * Budowa Drogi Czerwonej,
przedsiewzieciami = Przebudowa Estakady Trasy Kwiatkowskiego w Gdyni,
= Budowa drogi ekspresowej S6 (Gdansk — Szczecin), w tym odcinek Lebork —
Obwodnica Trdjmiasta (Trasa Kaszubska).

Zgodnos¢ z dokumentami strategicznymi:

na szczeblu krajowym

na szczeblu regionalnym

= Strategia Rozwoju Kraju do 2020 — dazenie do
zwiekszenia efektywnosci transportu
poprzez zwiekszenie efektywnosci zarzadzania
w sektorze transportu oraz modernizacji
i rozbudowy potaczen transportowych;

= Strategia Rozwoju Transportu — pkt 4.1.2
w zakresie: rozwijania - przy wspofpracy
z jednostkami samorzadu terytorialnego — drdg
lokalnych i ich potaczen z siecig drég krajowych
i wojewaodzkich oraz wyprowadzania ruchu tran-
zytowego z miast poprzez budowe obwodnic
drogowych w miejscowosciach najbardziej
obcigzonych ruchem samochodéw ciezarowych;

= Projekt zostat wpisany do Dokumentu Imple-
mentacyjnego do Strategii Rozwoju Transportu
do 2020 roku (z perspektywa do 2030 r.) na liste
projektow morskich.

Regionalny Program Strategiczny w zakresie
transportu - Mobilne Pomorze
(zat. 1 do Uchwaty nr 951/275/13 Zarzadu
Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 13 sierpnia
2013 r.) — Sprawny system transportowy, cel
szczegétowy 2 - Sie¢ drogowa wzmacniajaca
dostepnoscispdjnosc regionu. Priorytet 2.1: Roz-
wdj drég regionalnych szczegdlnie waznych dla
poprawy dostepnosci wewnetrznej wojewddz-
twa i Priorytet 2.2: Rozwéj uktadu pomocniczego
sieci drogowej, wzmacniajgcego spojnosc¢ woje-
woddztwa, Priorytet 2.3: Wspomaganie efektyw-
nosci i wzrost bezpieczeristwa sieci drogowej;
Plan zagospodarowania przestrzennego woje-
wodztwa pomorskiego
(Uchwata nr 1004/XXXIX/09 Sejmiku Wojewddz-
twa Pomorskiego z dnia 26 pazdziernika 2009
w sprawie zmiany planu zagospodarowania prze-
strzennego) — poprawa wewnetrznej spojnosci
i efektywnosci regionalnego systemu transporto-
wego, zapewnienie dobrej dostepnosci do waz-
nych osrodkéw i obszaréw aktywnosci gospodar-
czej oraz sprawnych powigzan z sgsiednimi woje-
wodztwami, aglomeracjami miejskimi
i stolicg;

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego
2020. Zatacznik nr 1 do uchwaty nr 458/XXI1/12
Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 24
wrzesnia 2012 w sprawie przyjecia Strategii. Cel
operacyjny 3.1. sprawny system transportowy.
Realizacja innych przedsiewzie¢ na drogach kra-
jowych: budowa OPAT itd.;

= Strategia rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku —

w zakresie priorytetu 3 - petna dostepnosc trans-
portowa do portu jako warunek rozwoju multimo-
dalnej platformy logistycznej (m.in. likwidacja wa-
skich gardet w infrastrukturze dostepu drogo-
wego, w tym zwiekszenie nosnosci i przepustowo-
Sci i umozliwienie sprawnej obstugi tadunkéw po-
nadgabarytowych);

eea
grants

%, MINISTERSTWO
=~ INFRASTRUKTURY
[ROZWOJU

19




L ]
Projekt Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu 0. ®
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® Agencja
® Rozwoju Gdyni

Budowa Obwodnicy Péinocnej Aglomeracji Tréjmiejskiej (OPAT)

= Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospoda-
rowania przestrzennego Gdyni, zatwierdzone
uchwatg nr XVII/400/08 Rady Miasta Gdyni z dnia
27 lutego 2008 roku zostato zamienione uchwatg
nr XXXVIII/799/14 Rady Miasta Gdyni z dnia 15
stycznia 2014 roku;

= Kontrakt Terytorialny dla Wojewédztwa Pomor-
skiego — projekt umieszczony na liscie przedsie-
wzie¢ warunkowych;

= Gmina Miasta Gdyni: miejscowy plan zagospoda-
rowania przestrzennego obwodowej pdtnocnej
i zachodniego odcinka Drogi Czerwonej w Gdyni
(uchwata nr XX/380/12 Rady Miasta Gdyni z dnia
23 maja 2012 roku);

= Gmina miasta Redy: obowigzuje zmiana studium
uwarunkowan  kierunkéw  zagospodarowania
przestrzennego miasta Redy (dla wschodniej cze-
Sci miasta,  zatwierdzone  uchwatg nr
XXVI1/246/2008 Rady Miejskiej w Redzie z dnia
06.11.2008 r.);

= Gmina Miasta Rumi: a) Studium uwarunkowan
kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
miasta Rumi. Uchwata Rady Miejskiej Rumi nr
V/39/2011 r. Aktualizacja Studium nastgpi w
lutym 2015 roku. b) uchwata intencyjna w sprawie
przystgpienia do sporzgdzenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego Miasta Rumi
dla uktadu komunikacyjnego OPAT — uchwata RM
Rumi nr XXIV/187/2008 r.;

= Gmina Kosakowo: a) uchwata nr XXI/49/2008
Rady Gminy Kosakowo z 29.05.2008 r. w sprawie
uchwalenia tekstu jednolitego zmiany Studium
uwarunkowan i kierunkéow zagospodarowania
przestrzennego gminy Kosakowo. B) uchwata nr
XVI/8/2004 z 03.03.2004 w sprawie uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania prze-
strzennego terendéw potozonych we wsi Debogoé-

rze.
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Zgodnos$¢ z celami strategicznymi Strategii OF Dolina Logistyczna

® Agencja
< Rozwoju Gdyni

Priorytet Zgodnos¢
z priorytetem
Priorytet 1.1. Rozwdj infrastruktury drogowe;j. X

Priorytet 1.2. Rozwdj infrastruktury kolejowej.

Priorytet 1.3. Uruchomienie Portu Lotniczego Gdynia-Oksywie.

Priorytet 2.1. Zintegrowana polityka gospodarcza wspierajgca istniejgce przedsie-
biorstwa.

Priorytet 2.2. Zintegrowana polityka gospodarcza skierowana do nowych inwesto-
réow

Priorytet 2.3. Zapewnienie dostepu do informacji, wiedzy i innowacyjnych rozwia-
zan

Priorytet 3.1. Zintegrowane planowanie przestrzenne.

Priorytet 3.2. Przygotowanie i zarzgdzanie gruntami inwestycyjnymi.

Priorytet 3.3. Rewitalizacja terendéw problemowych, zdegradowanych

i substandardowych.

Zgodnosc z efektami dziatan Portu Gdynia (Strategia rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku)
Priorytet Zgodnosc
Z priorytetem

wzrost obrotéw portu, miedzy innymi, dzieki wykorzystaniu potencjatu zaplecza X
tranzytowego i dynamice rynku polskiego.

Scislejsze powigzanie portu z gtdwnymi osrodkami gospodarczymi zaplecza krajo- X
wego i tranzytowego.

lepsze wykorzystanie posiadanych zasobdéw i naturalnych waloréw portu gdyn- X
skiego.

rozwéj Gdyni jako wezta logistycznego w sieci bazowej TEN-T. X

zwiekszenie udziatu transportu kolejowego w obstudze Portu Gdynia, w tym zwtasz-
cza przewozow intermodalnych.

likwidacja waskich gardet w infrastrukturze dostepu kolejowego, w tym zwieksze-
nie nacisku na o$, petnej elektryfikacji i umozliwienie obstugi petnych sktadéw po-
ciagow.

zwiekszenie przepustowosci i nosnosci uktadu torowego w granicach Portu Gdynia.

realizacja polityki transportowej UE dotyczacej integracji portu z zapleczem, ze
szczegdlnym uwzglednieniem terminali intermodalnych.

likwidacja waskich gardet w infrastrukturze dostepu drogowego, w tym zwiekszenie X
nosnosci, przepustowosci i umozliwienie sprawnej obstugi tadunkéw ponadgabary-

towych.

usprawnienie obstugi samochoddw ciezarowych w Porcie Gdynia. X
rozwdj obszaru "Doliny Logistycznej" jako zaplecza logistycznego portu. X
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4.2. Budowa Drogi Czerwonej

Budowa Drogi Czerwonej

(realizowana jako Il etap budowy drogi Janka Wisniewskiego) tqczqcej Port z OPAT

Cel przedsiewziecia = usprawnienie dostepu od strony lgdu do rejonéw przetadunkowych w Porcie
Gdynia, wynikajace z potaczenia z OPAT;
= zwiekszenie konkurencyjnosci Gdyni na tle innych portéw Morza Battyckiego
i poprawa szans na rozwéj gospodarki morskiej z uwagi na dobrg sie¢ drogowg;
= dostosowanie sieci drég okotoportowych do standardéw unijnych;
= poprawa stanu infrastruktury dostepu drogowego do rejondw przetadunkowych
Portu Wschodniego;
= stworzenie nowoczesnego, bezkolizyjnego uktadu drogowego, faczacego port
z siecig drég szybkiego ruchu;
= dogodne potaczenie planowanego terminala intermodalnego z siecig drogowa
0 znaczeniu regionalnym, krajowym i miedzynarodowym;
= wigczenie do sieci drog krajowych (TEN-T).
Zakres rzeczowy Zakres rzeczowy zostanie ustalony po wykonaniu studium wykonalnosci przewidywa-
nej inwestycji. W ramach projektu rozwaza sie budowe Drogi Czerwonej wraz z frag-
mentem OPAT do Obwodnicy Tréjmiasta, w przypadku przedtuzajacej sie decyzji.
Wariant 1: budowa drogi o przekroju 2/2.
Wariant 2: budowa drogi o przekroju 1/2.
Powigzania z innymi | = Budowa Obwodnicy Pétnocnej Aglomeracji Trojmiejskiej (OPAT).

przedsiewzieciami = Przebudowa Estakady Kwiatkowskiego w Gdyni.
= Budowa ulicy Nowej Weglowej.

Zakres przestrzenny Podmiot wtasciwy do realizacji Okres realizacji
Inwestycja zlokalizowana w | Urzad Miasta Gdynia Nieznany (brak zapisow w doku-
wojewddztwie pomorskim, mentach strategicznych) .

w poétnocnej czesci Tréjmiej- Uwaga: nalezy rozwazy¢ wcze-
skiego Obszaru Metropoli- Sniejsze rozpoczecie inwestycji,
talnego, na obszarze miasta z uwagi na jej bezposredni wptyw
Gdynia. na obstuge transportowg Portu

Gdynia. Projekt Budowy OPAT jest
czeSciowo uzalezniony od realiza-
cji przedmiotowej inwestycji.
Rekomendowany termin inwesty-
cji to 2016-2020.

Orientacyjna wartos¢* Wariant 1: 886 min zt

Wariant 2: 576 min zt

(doktadna wartos¢ bedzie okreslona w studium wykonalnosci)
Zrédta finansowania Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko: 0§ IlI

4 Oszacowane wartosci dotycza budowy Drogi Czerwonej od skrzyzowania ul. Janka Wiéniewskiego z Estakada
Kwiatkowskiego do planowanego skrzyzowania z OPAT i budowy fragmentu OPAT (od skrzyzowania z Drogg Czer-
wong do Obwodnicy Tréjmiasta).
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Zgodnos¢ z dokumentami strategicznymi:

na szczeblu krajowym

na szczeblu regionalnym

Strategia Rozwoju Kraju do 2020 — dazenie do
zwiekszenia efektywnosci transportu poprzez
zwiekszenie efektywnosci zarzgdzania w sektorze
transportu oraz modernizacji
i rozbudowy potaczen transportowych;

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r.
(z perspektywa do 2030 r.) - pkt. 4.1.2
w zakresie: rozwijania - przy wspofpracy
z jednostkami samorzadu terytorialnego — drog
lokalnych i ich pofaczen 1z siecig drég
krajowych i wojewddzkich oraz wyprowadzania
ruchu tranzytowego z miast poprzez budowe ob-
wodnic drogowych w miejscowosciach najbar-
dziej obcigzonych ruchem samochodéw ciezaro-
wych.

= Regionalny Program Strategiczny w zakresie

transportu — Mobilne Pomorze (Zat. 1 do
Uchwaty nr 951/275/13 Zarzagdu Wojewddztwa
Pomorskiego z dnia 13 sierpnia 2013 r.) — Sprawny
system transportowy, cel szczegétowy 2 - Siec
drogowa wzmacniajgca dostepnosé i spéjnosé re-
gionu. Priorytet 2.1: Rozwdj drég regionalnych
szczegblnie waznych dla poprawy dostepnosci
wewnetrznej wojewddztwa i Priorytet 2.2: Roz-
woj uktadu pomocniczego sieci drogowej, wzmac-
niajagcego spéjnosé wojewoddztwa, Priorytet 2.3:
Wspomaganie efektywnosci i wzrost bezpieczen-
stwa sieci drogowej;

Strategia rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku —
w zakresie priorytetu 3 - petna dostepnos¢ trans-
portowa do portu jako warunek rozwoju multi-
modalnej platformy logistycznej (m.in. likwidacja
waskich gardet w infrastrukturze dostepu drogo-
wego, w tym zwiekszenie nosnosci i przepusto-
wosci i umozliwienie sprawnej obstugi tadunkéw
ponadgabarytowych);

Kontrakt Terytorialny dla Wojewddztwa Pomor-
skiego — projekt umieszczony na liscie przedsie-
wzie¢ warunkowych (grupa projektéw dotycza-
cych poprawy dostepnosci transportowej);
Miasto Gdynia: miejscowy plan zagospodarowa-
nia przestrzennego obwodowej pdtnocnej i za-
chodniego odcinka Drogi Czerwonej w Gdyni
(uchwata nr XX/380/12 Rady Miasta Gdyni z dnia
23 maja 2012 roku).

Priorytet 1.1.

Zgodnos$¢ z celami strategicznymi Strategii OF Dolina Logistyczna

Priorytet

Rozwdj infrastruktury drogowe;j.

Zgodnos¢
Z priorytetem
X

Priorytet 1.2. Rozwdj infrastruktury kolejowej.

Priorytet 1.3.

Uruchomienie Portu Lotniczego Gdynia-Oksywie.

Priorytet 2.1.
biorstwa.

Zintegrowana polityka gospodarcza wspierajgca istniejgce przedsie-

row

Priorytet 2.2.

Zintegrowana polityka gospodarcza skierowana do nowych inwesto-

Zan

Priorytet 2.3.

Zapewnienie dostepu do informacji, wiedzy i innowacyjnych rozwig-

Priorytet 3.1.

Zintegrowane planowanie przestrzenne.

Priorytet 3.2.

Przygotowanie i zarzadzanie gruntami inwestycyjnymi.

Priorytet 3.3.
i substandardowych.

Rewitalizacja terendw problemowych, zdegradowanych

eea
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Zgodnosc z efektami dziatan Portu Gdynia (Strategia rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku)
Priorytet Zgodnosc
z priorytetem

® Agencja
< Rozwoju Gdyni

wzrost obrotéw portu, miedzy innymi, dzieki wykorzystaniu potencjatu zaplecza X
tranzytowego i dynamice rynku polskiego.

Scislejsze powigzanie portu z gtdwnymi osrodkami gospodarczymi zaplecza krajo- X
wego i tranzytowego.

lepsze wykorzystanie posiadanych zasobdéw i naturalnych waloréw portu gdyn- X
skiego.

rozwdj Gdyni jako wezta logistycznego w sieci bazowej TEN-T. X

zwiekszenie udziatu transportu kolejowego w obstudze Portu Gdynia, w tym zwtasz-
cza przewozow intermodalnych.

likwidacja waskich gardet w infrastrukturze dostepu kolejowego, w tym zwieksze-
nie nacisku na oS, petnej elektryfikacji i umozliwienie obstugi petnych sktadéw po-
Ciggow.

zwiekszenie przepustowosci i nosnosci uktadu torowego w granicach Portu Gdynia.

realizacja polityki transportowej UE dotyczacej integracji portu z zapleczem, ze
szczegllnym uwzglednieniem terminali intermodalnych.

likwidacja waskich gardet w infrastrukturze dostepu drogowego, w tym zwiekszenie X
nosnosci, przepustowosci i umozliwienie sprawnej obstugi tadunkéw ponadgabary-

towych.

usprawnienie obstugi samochodoéw ciezarowych w Porcie Gdynia. X
rozwéj obszaru "Doliny Logistycznej" jako zaplecza logistycznego portu. X
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Projekt Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu

dla obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna

4.3. Przystosowanie Estakady Kwiatkowskiego do standardu strategicznej
drogi konwencjonalnej

®
® ® ® Agencja
o o Rozwoju Gdyni

Przystosowanie Estakady Kwiatkowskiego do standardu strategicznej drogi konwencjonalnej

Cel przedsiewziecia

= wigczenie do sieci drég krajowych (TEN-T);

usprawnienie ruchu drogowego w obszarze miasta Gdynia i sprawnej obstugi dro-
gowej Portu Gdynia pojazdami drogowymi o nacisku 11 t/os;

poprawa potgczen lgdowo-morskich miedzy waznymi osrodkami gospodarczymi
krajéw Europy Pétnocnej i Srodkowo- Wschodniej, stuzaca ich gospodarczej inte-
gracji;

likwidacja "waskich gardet" europejskiej sieci drég kotowych;

przyspieszenie tworzenia nowoczesnego, przyportowego drogowego uktadu trans-

portowego;
= utatwienie

transportu

drogowego jako
funkcji przemystowo - sktadowych na terenach lezgcych w otoczeniu portu.

element sprzyjajacy rozwojowi

Zakres rzeczowy

Gruntowny remont Estakady Kwiatkowskiego w Gdyni — potgczenia drogowego miedzy
ul. Morskg i ul. Adm. J6zefa Unruga oraz dzielnicg Obtuze, polegajacy na wzmocnieniu
lub wymianie niektorych przeset a takze podniesienie no$nosci z 8,0 t/o$ do 11,5 t/0s.
Oprécz ciggu gtéwnego o dwdch jezdniach oddzielonych odpowiednim pasem,
estakada bedzie dysponowata wyremontowanymi wjazdami i zjazdami®.

Powigzania z innymi ]
przedsiewzieciami ]

Budowa Obwodnicy Pétnocnej Aglomeracji Tréjmiejskiej (OPAT).
Budowa Drogi Czerwonej.
= Budowa ulicy Nowej Weglowej.

Zakres przestrzenny

Podmiot wtasciwy do realizacji

Okres realizacji

Inwestycja  zlokalizowana
jest w wojewddztwie po-
morskim, w pétnocnej cze-
$ci Trojmiejskiego Obszaru
Metropolitalnego, na ob-

Urzad Miasta Gdynia

szarze miasta Gdynia

Po 2020r.

Orientacyjna wartos¢

400 min zt

Zrédta finansowania

Miasto Gdynia, Instrument CEF (,,Connecting Europe Facility”)

Zgodnos¢ z dokumentami strategicznymi:

na szczeblu krajowym

na szczeblu regionalnym

Strategia Rozwoju Kraju do 2020 -
dazenie do zwiekszenia efektywnosci trans-
portu poprzez zwiekszenie efektywnosci
zarzadzania w sektorze transportu oraz mo-
dernizacji i rozbudowy potaczen transporto-
wych;

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r.
(z perspektywa do 2030 r.) — przedsiewzie-
cie wpisane na liscie projektow morskich.

Regionalny Program Strategiczny w zakresie
transportu — Mobilne Pomorze (Zat. 1 do
Uchwaty nr 951/275/13 Zarzagdu Wojewddztwa
Pomorskiego z dnia 13 sierpnia 2013 r.) —
Sprawny system transportowy, cel szczegétowy 2
- Sie¢ drogowa wzmacniajgca dostepnosc i spéj-
nos$¢ regionu. Priorytet 2.1: Rozwdj drog regio-
nalnych szczegdlnie waznych dla poprawy do-
stepnosci wewnetrznej wojewddztwa i Priorytet
2.2: Rozwdj uktadu pomocniczego sieci drogo-
wej, wzmacniajacego spéjnos¢ wojewddztwa,
Priorytet 2.3: Wspomaganie efektywnosci
i wzrost bezpieczenstwa sieci drogowej;

= Strategia rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku —

w zakresie priorytetu 3 - petna dostepnos¢ trans-

5> http://www.kompasinwestycji.pl/przebudowa-estakady-kwiatkowskiego-w-gdyni-14628
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Projekt Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu ® @ ® Agengja _
e o Rozwoju Gdyni

dla obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna e o

Przystosowanie Estakady Kwiatkowskiego do standardu strategicznej drogi konwencjonalnej

portowa do portu jako warunek rozwoju multimo-
dalnej platformy logistycznej (m.in. likwidacja wa-
skich gardet w infrastrukturze dostepu drogo-
wego, w tym zwiekszenie nosnosci i przepustowo-
$ci i umozliwienie sprawnej obstugi tadunkow po-
nadgabarytowych;

= Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego
2020 w zakresie dostepnosci transportowej Regio-
nalny Program Operacyjny Wojewddztwa Pomor-
skiego;

= Kontrakt Terytorialny dla Wojewddztwa Pomor-
skiego — projekt umieszczony na liscie przedsie-
wzie¢ priorytetowych;

= Strategia Rozwoju Gdyni 2014-2030 (dokument
w trakcie opracowywania) — w zakresie zapewnie-
nia sprawnego i przyjaznego Srodowisku miej-
skiemu systemu komunikacyjnego.

Zgodnosc z celami strategicznymi Strategii OF Dolina Logistyczna

Priorytet Zgodnos¢
Z priorytetem
Priorytet 1.1. Rozwdj infrastruktury drogowe;j. X

Priorytet 1.2. Rozwdj infrastruktury kolejowej.

Priorytet 1.3. Uruchomienie Portu Lotniczego Gdynia-Oksywie.

Priorytet 2.1. Zintegrowana polityka gospodarcza wspierajgca istniejgce przedsie-
biorstwa.

Priorytet 2.2. Zintegrowana polityka gospodarcza skierowana do nowych inwesto-
réow

Priorytet 2.3. Zapewnienie dostepu do informacji, wiedzy i innowacyjnych rozwia-
zan

Priorytet 3.1. Zintegrowane planowanie przestrzenne.

Priorytet 3.2. Przygotowanie i zarzgdzanie gruntami inwestycyjnymi.

Priorytet 3.3. Rewitalizacja terenéw problemowych, zdegradowanych

i substandardowych.
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Projekt Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu ‘.0
dla obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna e o

Zgodnosc z efektami dziatan Portu Gdynia (Strategia rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku)
Priorytet Zgodnos¢
z priorytetem

® Agencja
< Rozwoju Gdyni

wzrost obrotéw portu, miedzy innymi, dzieki wykorzystaniu potencjatu zaplecza X
tranzytowego i dynamice rynku polskiego.

Scislejsze powigzanie portu z gtdwnymi osrodkami gospodarczymi zaplecza krajo- X
wego i tranzytowego.

lepsze wykorzystanie posiadanych zasobdw i naturalnych waloréw portu gdyn- X
skiego.

rozwoj Gdyni jako wezta logistycznego w sieci bazowej TEN-T. X

zwiekszenie udziatu transportu kolejowego w obstudze Portu Gdynia, w tym zwtasz-
cza przewozow intermodalnych.

likwidacja waskich gardet w infrastrukturze dostepu kolejowego, w tym zwieksze-
nie nacisku na oS, petnej elektryfikacji i umozliwienie obstugi petnych sktadéow po-
ciggow.

zwiekszenie przepustowosci i nosnosci uktadu torowego w granicach Portu Gdynia.

realizacja polityki transportowej UE dotyczacej integracji portu z zapleczem, ze
szczegdlnym uwzglednieniem terminali intermodalnych.

likwidacja waskich gardet w infrastrukturze dostepu drogowego, w tym zwiekszenie X
nosnosci, przepustowosci i umozliwienie sprawnej obstugi fadunkéw ponadgabary-

towych.

usprawnienie obstugi samochodoéw ciezarowych w Porcie Gdynia. X
rozwéj obszaru "Doliny Logistycznej" jako zaplecza logistycznego portu. X
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Projekt Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu A
Rozwoju Gdyni

dla obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna e o

4.4. Budowa ulicy Nowej Weglowej

Budowa ulicy Nowej Weglowej

Cel przedsiewziecia = Zwiekszenie dostepnosci transportem drogowym do potudniowo-wschodniej cze-
sci Portu Gdynia;
= usprawnienie ruchu drogowego w obszarze miasta Gdynia i sprawnej obstugi dro-
gowej Portu Gdynia pojazdami drogowymi o nacisku 11 t/os;
= poprawa potaczen lagdowo-morskich miedzy waznymi osrodkami gospodarczymi
krajéw Europy Pétnocnej i Srodkowo- Wschodniej, stuzaca ich gospodarczej inte-
gracji;
= Jikwidacja "waskich gardet" europejskiej sieci drog kotowych;
= przyspieszenie tworzenia nowoczesnego, przyportowego drogowego uktadu trans-
portowego;
= ytatwienie transportu drogowego jako element sprzyjajacy rozwojowi
funkcji przemystowo - sktadowych na terenach lezgcych w otoczeniu portu.
Budowa nowej ulicy w uktadzie dwujezdniowym (po dwa pasy), taczacej ul. Morska (od
skrzyzowania z ul. Warszawska) z ul. Janka Wisniewskiego (budowa tunelu pod ukta-
dem linii kolejowych nr 201, 202 i 250) i dalej wzdtuz toréw w kierunku wschodnim do
ulicy Weglowej.
Powigzania z  innymi =  Budowa Obwodnicy Pétnocnej Aglomeracji Tréjmiejskiej (OPAT).
przedsiewzieciami =  Budowa Drogi Czerwone;j.
=  Przystosowanie Estakady Kwiatkowskiego do standardu strategicznej
drogi konwencjonalnej.
Podmiot wtasciwy do realizacji
Urzad Miasta Gdynia

Zakres rzeczowy

Zakres przestrzenny
Inwestycja  zlokalizowana
jest w wojewddztwie po-
morskim, w pétnocnej cze-
$ci Trojmiejskiego Obszaru
Metropolitalnego, na ob-
szarze miasta Gdynia
Orientacyjna wartosc

Okres realizacji
2016-2020

100 min zt

Zrédta finansowania Instrument CEF (,,Connecting Europe Facility”)
Regionalny Program Operacyjny dla WP : O$ Priorytetowa: 9 Mobilnos¢
Zgodnos¢ z dokumentami strategicznymi:

na szczeblu regionalnym

na szczeblu krajowym

dazenie do zwiekszenia efektywnosci trans-
portu poprzez zwiekszenie efektywnosci
zarzadzania w sektorze transportu oraz mo-
dernizacji i rozbudowy potaczen transporto-
wych;

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r.
(z perspektywa do 2030 r.) — przedsiewzie-
cie wpisane na liscie projektow morskich.

=  Strategia Rozwoju Kraju do 2020 - | =

Regionalny Program Strategiczny w zakresie
transportu — Mobilne Pomorze (Zat. 1 do
Uchwaty nr 951/275/13 Zarzagdu Wojewddztwa
Pomorskiego z dnia 13 sierpnia 2013 r.) —
Sprawny system transportowy, cel szczegétowy 2
- Sie¢ drogowa wzmacniajgca dostepnosc i spoj-
nos¢ regionu. Priorytet 2.1: Rozwdj drog regio-
nalnych szczegdlnie waznych dla poprawy do-
stepnosci wewnetrznej wojewddztwa i Priorytet
2.2: Rozwdj uktadu pomocniczego sieci drogo-
wej, wzmacniajgcego spéjnos¢ wojewddztwa,
Priorytet 2.3: Wspomaganie efektywnosci
i wzrost bezpieczenstwa sieci drogowej;

= Strategia rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku —

w zakresie priorytetu 3 — petna dostepnos¢ trans-
portowa do portu jako warunek rozwoju multimo-
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Budowa ulicy Nowej Weglowej

dalnej platformy logistycznej (m.in. likwidacja wa-
skich gardet w infrastrukturze dostepu drogo-
wego, w tym zwiekszenie nosnosci i przepustowo-
$ci i umozliwienie sprawnej obstugi tadunkow po-
nadgabarytowych;

= Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego
2020 w zakresie dostepnosci transportowej Regio-
nalny Program Operacyjny Wojewddztwa Pomor-
skiego;

= Kontrakt Terytorialny dla Wojewddztwa Pomor-
skiego — projekt umieszczony na liscie przedsie-
wzie¢ priorytetowych;

= Strategia Rozwoju Gdyni 2014-2030 (dokument
w trakcie opracowywania) — w zakresie zapewnie-
nia sprawnego i przyjaznego Srodowisku miej-
skiemu systemu komunikacyjnego.

Zgodnos$¢ z celami strategicznymi Strategii OF Dolina Logistyczna

Priorytet Zgodnos¢
Z priorytetem
Priorytet 1.1. Rozwdj infrastruktury drogowe;j. X

Priorytet 1.2. Rozwdj infrastruktury kolejowej.

Priorytet 1.3. Uruchomienie Portu Lotniczego Gdynia-Oksywie.

Priorytet 2.1. Zintegrowana polityka gospodarcza wspierajgca istniejgce przedsie-
biorstwa.

Priorytet 2.2. Zintegrowana polityka gospodarcza skierowana do nowych inwesto-
réow

Priorytet 2.3. Zapewnienie dostepu do informacji, wiedzy i innowacyjnych rozwia-
zan

Priorytet 3.1. Zintegrowane planowanie przestrzenne.

Priorytet 3.2. Przygotowanie i zarzadzanie gruntami inwestycyjnymi.

Priorytet 3.3. Rewitalizacja terenéw problemowych, zdegradowanych

i substandardowych.
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Zgodnosc z efektami dziatan Portu Gdynia (Strategia rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku)
Priorytet Zgodnosc
z priorytetem

® Agencja
< Rozwoju Gdyni

wzrost obrotéw portu, miedzy innymi, dzieki wykorzystaniu potencjatu zaplecza X
tranzytowego i dynamice rynku polskiego.

Scislejsze powigzanie portu z gtdwnymi osrodkami gospodarczymi zaplecza krajo- X
wego i tranzytowego.

lepsze wykorzystanie posiadanych zasobdéw i naturalnych waloréw portu gdyn- X
skiego.

rozwdj Gdyni jako wezta logistycznego w sieci bazowej TEN-T. X

zwiekszenie udziatu transportu kolejowego w obstudze Portu Gdynia, w tym zwtasz-
cza przewozow intermodalnych.

likwidacja waskich gardet w infrastrukturze dostepu kolejowego, w tym zwieksze-
nie nacisku na oS, petnej elektryfikacji i umozliwienie obstugi petnych sktadéw po-
Ciggow.

zwiekszenie przepustowosci i nosnosci uktadu torowego w granicach Portu Gdynia.

realizacja polityki transportowej UE dotyczacej integracji portu z zapleczem, ze
szczegdlnym uwzglednieniem terminali intermodalnych.

likwidacja waskich gardet w infrastrukturze dostepu drogowego, w tym zwiekszenie X
nosnosci, przepustowosci i umozliwienie sprawnej obstugi tadunkéw ponadgabary-

towych.

usprawnienie obstugi samochodoéw ciezarowych w Porcie Gdynia. X
rozwéj obszaru "Doliny Logistycznej" jako zaplecza logistycznego portu. X
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4.5. Budowa ulicy Derdowskiego

Budowa ulicy Derdowskiego

Cel przedsiewziecia = Zwiekszenie dostepnosci transportem drogowym do potudniowo-wschodniej cze-
sci Portu Gdynia;

= Zwiekszenie dostepnosci transportem drogowym do Lotniska z Powiatu Puckiego
oraz Rumia

= Zwiekszenie dostepnosci transportem drogowym z kierunku Estakada Kwiatkow-
skiego do drogi wojewddzkiej nr 100 w kierunku Rumi oraz poétnocnej czesci Po-
wiatu Puckiego,

= poprawa potgczen lagdowo-morskich miedzy waznymi osrodkami gospodarczymi
krajéw Europy Pétnocnej i Srodkowo- Wschodniej, stuzaca ich gospodarczej inte-
gracji;

= Jikwidacja "waskich gardet" europejskiej sieci dréog kotowych;

= ytatwienie transportu drogowego jako element sprzyjajagcy rozwojowi
funkcji przemystowo - sktadowych na terenach lezgcych w otoczeniu portu.

Zakres rzeczowy Budowa nowej ulicy w uktadzie dwujezdniowym ze skrzyzowaniem ul .Ptk .Dgbka

w Gdyni z Gming Kosakowo, a dalej z drogg wojewddzkg nr 100

Opis Przedsiewziecia | Budowa nowej drogi w celu skomunikowania z Portem Gdynia terenéw Doliny Logi-

stycznej na terenie Gminy Kosakowo potozonych po zachodniej stronie lotniska z p6t-

nocng czescig Doliny Logistycznej

Powigzania z innymi =  Budowa Obwodnicy Pétnocnej Aglomeracji Tréjmiejskiej (OPAT).

przedsiewzieciami =  Przystosowanie Estakady Kwiatkowskiego do standardu strategicznej drogi
konwencjonalnej.

= Do OF DL; OLPP oraz KPMG Kosakowo

Proponowany zakres prze- Proponowany Lider i Partnerzy Okres realizacji
strzenny i lokalizacja
Inwestycja zlokalizowana | Gmina Kosakowo 2016 - 2020

jest w wojewddztwie po-
morskim, w pétnocnej cze-
Sci Tréjmiejskiego Obszaru
Metropolitalnego, na ob-
szarze powiatu puckiego w
gminie Kosakowo

Orientacyjna wartos¢ 20 min zt

Mozliwe zrodta finanso- | Regionalny Program Operacyjny dla WP : O$ Priorytetowa: 9 Mobilnos$¢

wania

Zgodnos¢ z dokumentami strategicznymi:
na szczeblu krajowym na szczeblu regionalnym
=  Strategia Rozwoju Kraju do 2020 - | = Regionalny Program Strategiczny w zakresie

dazenie do zwiekszenia efektywnosci trans- transportu — Mobilne Pomorze (Zat. 1 do
portu poprzez zwiekszenie efektywnosci Uchwaty nr 951/275/13 Zarzadu Wojewddztwa
zarzadzania w sektorze transportu oraz mo- Pomorskiego z dnia 13 sierpnia 2013 r.) —
dernizacji i rozbudowy potgczen transporto- Sprawny system transportowy, cel szczegétowy
wych; 2 - Sie¢ drogowa wzmacniajgca dostepnosc¢ i

spojnosc regionu. Priorytet 2.1: Rozwoj drég re-
gionalnych szczegélnie waznych dla poprawy do-
stepnosci wewnetrznej wojewddztwa i Priorytet
2.2: Rozwdj uktadu pomocniczego sieci drogo-
wej, wzmacniajgcego spojnos¢ wojewddztwa,
Priorytet 2.3: Wspomaganie efektywnosci i
wzrost bezpieczenstwa sieci drogowej;;
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= Strategia Rozwoju Wojewoédztwa Pomorskiego
2020 w zakresie dostepnosci transportowej Re-
gionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Po-
morskiego;

= Strategia Rozwoju Gminy Kosakowo zapewnie-
nie alternatywnych potaczen drogowych w relacji
pétnoc — potudnie (potaczenie komunikacji w kie-
runku Pucka

Zgodnos$¢ z celami strategicznymi Strategii OF Dolina Logistyczna

Priorytet Zgodnos¢
z priorytetem

Priorytet 1.1. Rozwdj infrastruktury drogowe;j. X
Priorytet 1.2. Rozwdj infrastruktury kolejowe;j.
Priorytet 1.3. Uruchomienie Portu Lotniczego Gdynia-Oksywie. X
Priorytet 2.1. Zintegrowana polityka gospodarcza wspierajgca istniejgce przedsie-
biorstwa.
Priorytet 2.2. Zintegrowana polityka gospodarcza skierowana do nowych inwesto-
réow
Priorytet 2.3. Zapewnienie dostepu do informacji, wiedzy i innowacyjnych rozwia-
zan
Priorytet 3.1. Zintegrowane planowanie przestrzenne.
Priorytet 3.2. Przygotowanie i zarzgdzanie gruntami inwestycyjnymi. X
Priorytet 3.3. Rewitalizacja terenéw problemowych, zdegradowanych
i substandardowych.

Zgodnosc z efektami dziatan Portu Gdynia (Strategia rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku)
Priorytet Zgodnosc

Z priorytetem

wzrost obrotéw portu, miedzy innymi, dzieki wykorzystaniu potencjatu zaplecza
tranzytowego i dynamice rynku polskiego.

Scislejsze powigzanie portu z gtdwnymi osrodkami gospodarczymi zaplecza krajo- X
wego i tranzytowego.

lepsze wykorzystanie posiadanych zasobdw i naturalnych waloréw portu gdyn-
skiego.

rozwéj Gdyni jako wezta logistycznego w sieci bazowej TEN-T. X

zwiekszenie udziatu transportu kolejowego w obstudze Portu Gdynia, w tym zwtasz-
cza przewozow intermodalnych.

likwidacja waskich gardet w infrastrukturze dostepu kolejowego, w tym zwieksze- X
nie nacisku na oS, petnej elektryfikacji i umozliwienie obstugi petnych sktadéw po-

ciggow.

zwiekszenie przepustowosci i nosnosci uktadu torowego w granicach Portu Gdynia.

realizacja polityki transportowej UE dotyczacej integracji portu z zapleczem, ze X
szczegdlnym uwzglednieniem terminali intermodalnych.

likwidacja waskich gardet w infrastrukturze dostepu drogowego, w tym zwiekszenie X
nosnosci, przepustowosci i umozliwienie sprawnej obstugi fadunkéw ponadgabary-

towych.

usprawnienie obstugi samochoddw ciezarowych w Porcie Gdynia. X
rozwadj obszaru "Doliny Logistycznej" jako zaplecza logistycznego portu. X
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Projekt Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu 0. : ’“/Je“(id —
Rozwoju Gdyni

dla obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna e o

4.6. Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni

Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni

Cel przedsiewziecia | Modernizacja stacji Gdynia Port

Celem inwestycji jest usprawnienie i poprawa obstugi styku port-kolej i dostosowanie
stacji Gdynia Port do zmieniajacych sie potrzeb Portu Gdynia.

Przebudowa grup torowych stacji Gdynia Port, urzgdzen srk, dostosowanie uktadow
torowych do potrzeb portu i przewoznikéw.

Opis Przedsiewzie- | Inwestycja ta ma na celu usprawnienie przetadunkéw w porcie, wzrost konkurencyj-
cia nosci transportu kolejowego i dostosowanie uktadéw torowych do potrzeb portu i
przewoznikow, a takze unowoczesnienie urzadzen srk.

Zakres rzeczowy

Powigzania z innymi =  Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Tréjmiasto, obej-
przedsiewzieciami mujacym linie 201 i 203, etap | i Il — wraz z elektryfikacja.
= |l etap rewitalizacji i modernizacji Korytarza Koscierskiego wraz z modernizacjg

urzadzen srk oraz elektryfikacjg odc. linii kolejowych nr 201, 214, 229 i linii PKM

Proponowany zakres prze-

strzenny i lokalizacja

Stacja towarowa Gdynia | PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Port

Orientacyjna wartos¢ 650 min zt (doktadna wartos¢ bedzie okreslona w studium wykonalnosci).

Mozliwe zrodta finanso- | CEF (,Connecting Europe Facility”)

wania Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko: 0§ V

Regionalny Program Operacyjny dla WP : O$ Priorytetowa: 9 Mobilnos$¢
Zgodnos¢ z dokumentami strategicznymi:

Proponowany Lider i Partnerzy Okres realizacji

2017-2021

na szczeblu krajowym

na szczeblu regionalnym

Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce
do 2030 roku. (zatgcznik do uchwaty Nr 277 Rady
Ministrow z 19.02.2008 r.) bedacy dokumentem
strategicznym w sektorze transportu kolejowego
w kraju. Zgodnie z tym dokumentem zostata
przewidziana do modernizacji kolejowa infra-
struktura zwigzana z obstugg portu, a takze ko-
niecznos¢ likwidowania waskich gardet dla kole-
jowych przewozdéw pasazerskich i towarowych;
Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z per-
spektywa do 2030 r.) - pkt.4.1.1 w zakresie inter-
wencji w kierunku konsekwentnej modernizacji i
rewitalizacji istniejgcej sieci linii kolejowych;
Dokument Implementacyjny do Strategii Roz-
woju Transportu do 2020 roku (z perspektywa
do 2030 r.) — lista podstawowa projektow mor-
skich: Poprawa dostepu kolejowego do portu
morskiego w Gdyni.

Regionalny Program Strategiczny w zakresie
transportu — Mobilne Pomorze (Zat 1 do Uchwaty
nr 951/275/13 Zarzadu Wojewddztwa Pomor-
skiego z dnia 13 sierpnia 2013 r.) — Sprawny sys-
tem transportowy;

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa
Pomorskiego — o$ priorytetowa 9 Mobilnosé,
priorytet inwestycyjny 7.4: Rozwdj i rehabilitacja
kompleksowych, wysokiej jakosci i interoperacyj-
nych systeméw transportu kolejowego oraz pro-
pagowanie dziatan stuzgcych zmniejszeniu ha-
fasu;

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego
2020. Zatgcznik nr 1 do uchwaty nr 458/XXI11/12
Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 24
wrzesnia 2012 w sprawie przyjecia Strategii. Cel
operacyjny 3.1. sprawny system transportowy;
Strategia rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku —
w zakresie priorytetu 3 - petna dostepnosc trans-
portowa do portu jako warunek rozwoju multi-
modalnej platformy logistycznej (m.in. zwieksze-
nie udziatu transportu kolejowego w obstudze
portu, zwiekszenie przewozéw intermodalnych,
zwiekszenie przepustowosci i nosnosci uktadéw
torowych).
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Projekt Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu '. ®
dla obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna e o

® Agencja
® Rozwoju Gdyni

=  Dfugosé zmodernizowanych linii kolejowych
= (Czas przewozu (kolej + przetadunek + transport morski)

Zgodnosc¢ z celami strategicznymi Strategii OF Dolina Logistyczna
Priorytet Zgodnos¢

Z priorytetem
Priorytet 1.1. Rozwdj infrastruktury drogowe;j.
Priorytet 1.2. Rozwdj infrastruktury kolejowe;j. X
Priorytet 1.3. Uruchomienie Portu Lotniczego Gdynia-Oksywie.
Priorytet 2.1. Zintegrowana polityka gospodarcza wspierajaca istniejgce przedsie-
biorstwa.
Priorytet 2.2. Zintegrowana polityka gospodarcza skierowana do nowych inwesto-
row
Priorytet 2.3. Zapewnienie dostepu do informacji, wiedzy i innowacyjnych rozwia-
zan
Priorytet 3.1. Zintegrowane planowanie przestrzenne.
Priorytet 3.2. Przygotowanie i zarzgdzanie gruntami inwestycyjnymi.
Priorytet 3.3. Rewitalizacja terenéw problemowych, zdegradowanych X
i substandardowych.

Zgodnosc z efektami dziatan Portu Gdynia (Strategia rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku)
Priorytet Zgodnosc
z priorytetem

wzrost obrotéw portu, miedzy innymi, dzieki wykorzystaniu potencjatu zaplecza X
tranzytowego i dynamice rynku polskiego.
Scislejsze powigzanie portu z gtdwnymi osrodkami gospodarczymi zaplecza krajo- X
wego i tranzytowego.
lepsze wykorzystanie posiadanych zasobdw i naturalnych waloréw portu gdyn- X
skiego.

rozwdéj Gdyni jako wezta logistycznego w sieci bazowej TEN-T. X

zwiekszenie udziatu transportu kolejowego w obstudze Portu Gdynia, w tym zwtasz- X
cza przewozow intermodalnych.
likwidacja waskich gardet w infrastrukturze dostepu kolejowego, w tym zwieksze- X
nie nacisku na oS, petnej elektryfikacji i umozliwienie obstugi petnych sktadéw po-
ciggow.

zwiekszenie przepustowosci i nosnosci uktadu torowego w granicach Portu Gdynia. X

realizacja polityki transportowej UE dotyczgce] integracji portu z zapleczem, ze X
szczegdlnym uwzglednieniem terminali intermodalnych.

likwidacja waskich gardet w infrastrukturze dostepu drogowego, w tym zwiekszenie
nosnosci, przepustowosci i umozliwienie sprawnej obstugi tadunkéw ponadgabary-
towych.

usprawnienie obstugi samochoddw ciezarowych w Porcie Gdynia.

rozwdj obszaru "Doliny Logistycznej" jako zaplecza logistycznego portu.
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Projekt Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu 0. : A‘}f}’;i“i;!) i
dla obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna o o Y
4.7. Modernizacja linii kolejowej nr 201 na odcinku Maksymilianowo -

Gdynia
4.7.1. Alternatywny ciag transportowy Bydgoszcz - Tréjmiasto, etap I i etap II wraz

z elektryfikacja

Alternatywny ciqg transportowy Bydgoszcz — Trojmiasto, etap | i etap Il wraz z elektryfikacjg

Cel przedsiewziecia | Modernizacja linii kolejowej nr 201 na odcinku Maksymilianowo — Koscierzyna, mo-
dernizacja linii kolejowej nr 203 na odcinku Tczew —t3g, budowa tacznicy w tagu.
Stworzenie alternatywnego ciggu transportowego w ruchu towarowym do portu w
Gdyni oraz dostosowanie wybranych odcinkéw linii kolejowej nr 201 do wzmozonego
ruchu regionalnego.
Odbudowa posterunkow eksploatacyjnych (mijanek), czesciowa dobudowa drugiego
toru oraz elektryfikacja. Podniesienie predkosci do 120-140 km/h.
Opis Przedsiewzie- | Z uwagi na duze obcigzenie linii kolejowych, nalezgcych do ciggu C-E65 i E65 oraz troj-
cia miejskiej linii srednicowej planuje sie stworzenie alternatywnego ciggu, dedykowa-
nego ruchowi towarowemu. W sktad projektu wchodzi linia kolejowa nr 201 na odc.
Maksymilianowo — Koscierzyna, budowa tacznicy w tagu oraz linia kolejowa nr 203 na
odc. Tczew — tag. Docelowa elektryfikacja pozwoli na sprawne prowadzenie zaréwno
ruchu towarowego, jak i ruchu pasazerskiego.
Powigzania z innymi =  Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni.
przedsiewzieciami = |l etap rewitalizacji i modernizacji Korytarza Koscierskiego wraz z modernizacjg
urzadzen srk oraz elektryfikacjg odc. linii kolejowych nr 201, 214, 229 i linii PKM.
=  Budowa Pomorskiej Kolei Metropolitalnej.
=  Poprawa stanu infrastruktury na odcinkach linii kolejowych majgcych wptyw na
funkcjonowanie Tréjmiejskiego Wezta Kolejowego.
Proponowany Lider i Partnerzy

Zakres rzeczowy

Proponowany zakres prze-
strzenny i lokalizacja
= Linia kolejowa nr
201 na odcinku
Maksymilianowo
— Wierzchucin -
Koscierzyna o dt.
103,9 km
= Linia kolejowa nr
203 na odcinku
Tczew —tag
Orientacyjna wartosc

Okres realizacji

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 2020-2023

Okoto 617 min zt (doktadna wartos¢ bedzie okreslona w studium wykonalnosci).

Mozliwe zrodta finanso-
wania

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko: O$ V
Regionalny Program Operacyjny dla WP : O$ Priorytetowa: 9 Mobilnos$¢
Zgodnos¢ z dokumentami strategicznymi:

na szczeblu krajowym

na szczeblu regionalnym

Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce
do 2030 roku. (zatgcznik do uchwaty Nr 277 Rady
Ministréw z 19.02.2008 r.) bedgcy dokumentem
strategicznym w sektorze transportu kolejowego
w kraju. Zgodnie z tym dokumentem zostata
przewidziana do modernizacji kolejowa infra-
struktura zwigzana z obstugg portu, a takze linia
201 oraz konieczno$¢ likwidowania waskich gar-
det dla kolejowych przewozdéw pasazerskich i to-
warowych;

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z per-
spektywa do 2030 r.) — pkt. 4.1.1 w zakresie in-

= Regionalny Program Strategiczny w zakresie

transportu — Mobilne Pomorze (Zat 1 do Uchwaty
nr 951/275/13 Zarzadu Wojewddztwa Pomor-
skiego z dnia 13 sierpnia 2013 r.) — Sprawny sys-
tem transportowy;

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego
2020. Zatgcznik nr 1 do uchwaty nr 458/XXI11/12
Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 24
wrzesnia 2012 w sprawie przyjecia Strategii. Cel
operacyjny 3.1. sprawny system transportowy,
gdzie jest oczekiwane wsparcie wtadz centralnych
w zakresie modernizacji kluczowych linii kolejo-
wych: nr 131 (Tczew-Chorzéw), nr 201 (Gdynia-
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terwencji w kierunku konsekwentnej moderniza-
cji i rewitalizacji istniejacej sieci linii kolejowych
tak, aby w 2030 r. wieksza czesc sieci byta w sta-
nie dobrym (tj. wymagajaca jedynie konserwacji)
i aby na sieci TEN-T mozliwe byto kursowanie po-
ciggéw z predkoscig techniczng co najmniej 100
km/h; integracji transportu szynowego i koto-
wego;

Dokument Implementacyjny do Strategii Roz-
woju Transportu do 2020 roku (z perspektywa
do 2030 r.) - lista projektow morskich: Prace na
alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz
—Tréjmiasto, obejmujgcym linie 201 i 203, etap |
oraz: Prace na alternatywnym ciggu transporto-
wym Bydgoszcz — Tréjmiasto, obejmujacym linie
201 203, etap Il — wraz z elektryfikacja.

=  Dtugosé zmodernizowanych linii kolejowych

Nowa Wie$ Wielka), nr 202 (Gdarnsk-Stargard
Szczecinski) i nr 203 (Tczew-Kostrzyn);

Strategia rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku —
w zakresie priorytetu 3 - petna dostepnos¢ trans-
portowa do portu jako warunek rozwoju multi-
modalnej platformy logistycznej (m.in. likwidacja
waskich gardet w infrastrukturze dostepu drogo-
wego, w tym zwiekszenie nosnosci i przepusto-
wosci i umozliwienie sprawnej obstugi fadunkéw
ponadgabarytowych);

Kontrakt Terytorialny dla Wojewdédztwa Pomor-
skiego — prace na alternatywnym ciggu transpor-
towym Bydgoszcz — Trdjmiasto, obejmujgcym li-
nie 201 203, etap I.

4.7.2. 1I etap rewitalizacji i modernizacji Korytarza Koscierskiego wraz z modernizacja

urzadzen srk oraz elektryfikacja odc. linii kolejowych nr 201, 214, 229 i linii PKM

Il etap rewitalizacji i modernizacji Korytarza Koscierskiego wraz z modernizacjq urzqdzen srk

oraz elektryfikacjg odc. linii kolejowych nr 201, 214, 229 i linii PKM

Cel przedsiewziecia

Modernizacja linii kolejowej nr 201 na odcinku Ko$cierzyna — Gdynia, linii kolejowej nr
214 i elektryfikacja linii kolejowej nr 201, 214, 229 i PKM (nr 248 i 253).

Stworzenie alternatywnego ciggu transportowego w ruchu towarowym do portu w
Gdyni oraz dostosowanie linii kolejowej nr 201 do wzmozonego ruchu regionalnego.

Zakres rzeczowy

Odbudowa posterunkow eksploatacyjnych (mijanek), czesciowa dobudowa drugiego
toru oraz elektryfikacja. Podniesienie predkosci do 120-140 km/h.

Opis przedsiewzie-
cia

Z uwagi na duze obcigzenie linii kolejowych, nalezgcych do ciggu C-E65 i E65 oraz troj-
miejskiej linii srednicowej planuje sie stworzenie alternatywnego ciggu, dedykowa-

nego ruchowi towarowemu. W sktad projektu wchodzi linia kolejowa nr 201 na odc.
Koscierzyna — Gdynia oraz linia kolejowa nr 214. Docelowa elektryfikacja pozwoli na
sprawne prowadzenie zaréwno ruchu towarowego, jak i ruchu pasazerskiego na li-
niach kolejowych nr 201, 214, 229, 248 (PKM) i 253 (PKM).
Powigzania z innymi = Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni.
przedsiewzieciami =  Budowa Pomorskiej Kolei Metropolitalne;j.
Proponowany zakres prze- Proponowany Lider i Partnerzy
strzenny i lokalizacja
= Linia kolejowa nr 201
na odcinku Koscie-
rzyna — Gdynia o dt.
68,7 km
= Linia kolejowa nr 214
odt. 7,6 km
= Linia kolejowa nr 229
na odc. Glircz — Kar-
tuzy o dt. 9,4 km
= Linie kolejowe nr 248
i 253 nalezgce do
PKM S.A. o tacznej dt.
19,4 km
Orientacyjna wartos¢

Okres realizacji

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 2016-2020

Pomorska Kolej Metropolitalna S.A.

900 min zt (doktadna wartos¢ bedzie okreslona w studium wykonalnosci).
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Projekt Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu

dla obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna

Mozliwe zZrodta finanso-
wania

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko: 0§ V
Regionalny Program Operacyjny dla WP : O$ Priorytetowa: 9 Mobilnos¢

Zgodnos¢ z dokumentami strategicznymi:

na szczeblu krajowym

na szczeblu regionalnym

= Dtugos¢ zmodernizowanych linii kolejowych

Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce
do 2030 roku. (zatgcznik do uchwaty Nr 277 Rady
Ministréw z 19.02.2008 r.) bedgcy dokumentem
strategicznym w sektorze transportu kolejowego
w kraju. Zgodnie z tym dokumentem zostata
przewidziana do modernizacji kolejowa infra-
struktura zwigzana z obstuga portu, a takze linia
201 oraz koniecznos¢ likwidowania waskich gar-
det dla kolejowych przewozdéw pasazerskich i to-
warowych;

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z per-
spektywa do 2030 r.) — pkt. 4.1.1 w zakresie in-
terwencji w kierunku konsekwentnej moderniza-
cji i rewitalizacji istniejacej sieci linii kolejowych
tak, aby w 2030 r. wieksza czesc sieci byta w sta-
nie dobrym (tj. wymagajaca jedynie konserwacji)
i aby na sieci TEN-T mozliwe byto kursowanie po-
ciggdw z predkoscig techniczng co najmniej 100
km/h; integracji transportu szynowego i koto-
wego;

Dokument Implementacyjny do Strategii Roz-
woju Transportu do 2020 roku (z perspektywa
do 2030 r.) - lista projektow morskich: Prace na
alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz
— Tréjmiasto, obejmujgcym linie 201 i 203, etap |
oraz: Prace na alternatywnym ciggu transporto-
wym Bydgoszcz — Tréjmiasto, obejmujacym linie
201 203, etap Il — wraz z elektryfikacja.

= Regionalny Program Strategiczny w zakresie

transportu — Mobilne Pomorze (Zat 1 do Uchwaty
nr 951/275/13 Zarzadu Wojewddztwa Pomor-
skiego z dnia 13 sierpnia 2013 r.) — Sprawny sys-
tem transportowy;

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego
2020. Zatgcznik nr 1 do uchwaty nr 458/XXIl/12
Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 24
wrzesnia 2012 w sprawie przyjecia Strategii. Cel
operacyjny 3.1. sprawny system transportowy,
gdzie jest oczekiwane wsparcie wtadz centralnych
w zakresie modernizacji kluczowych linii kolejo-
wych: nr 131 (Tczew-Chorzéw), nr 201 (Gdynia-
Nowa Wie$ Wielka), nr 202 (Gdarsk-Stargard
Szczecinski) i nr 203 (Tczew-Kostrzyn);

Strategia rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku —
w zakresie priorytetu 3 - petna dostepnos¢ trans-
portowa do portu jako warunek rozwoju multi-
modalnej platformy logistycznej (m.in. likwidacja
waskich gardet w infrastrukturze dostepu drogo-
wego, w tym zwiekszenie nosnosci i przepusto-
wosci i umozliwienie sprawnej obstugi fadunkéw
ponadgabarytowych);

Kontrakt Terytorialny dla Wojewédztwa Pomor-
skiego — prace na alternatywnym ciggu transpor-
towym Bydgoszcz — Trdjmiasto, obejmujgcym li-
nie 201i 203, etap lill.
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Projekt Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu
dla obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna

Zgodnos$¢ z celami strategicznymi Strategii OF Dolina Logistyczna
Priorytet

Priorytet 1.1. Rozwdj infrastruktury drogowe;j.

Zgodnos¢
z priorytetem

®

® ® Agencja

< Rozwoju Gdyni
[}

Priorytet 1.2. Rozwdj infrastruktury kolejowej.

X

Priorytet 1.3. Uruchomienie Portu Lotniczego Gdynia-Oksywie.

Priorytet 2.1. Zintegrowana polityka gospodarcza wspierajgca istniejgce przedsie-
biorstwa.

Priorytet 2.2. Zintegrowana polityka gospodarcza skierowana do nowych inwesto-
réow

Priorytet 2.3. Zapewnienie dostepu do informacji, wiedzy i innowacyjnych rozwia-
zan

Priorytet 3.1. Zintegrowane planowanie przestrzenne.

Priorytet 3.2. Przygotowanie i zarzgdzanie gruntami inwestycyjnymi.

Priorytet 3.3. Rewitalizacja terenéw problemowych, zdegradowanych
i substandardowych.

Zgodnosc z efektami dziatan Portu Gdynia (Strategia rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku)

Priorytet

Zgodnosc

Z priorytetem

szczegdlnym uwzglednieniem terminali intermodalnych.

wzrost obrotéw portu, miedzy innymi, dzieki wykorzystaniu potencjatu zaplecza X
tranzytowego i dynamice rynku polskiego.

Scislejsze powigzanie portu z gtdwnymi osrodkami gospodarczymi zaplecza krajo- X
wego i tranzytowego.

lepsze wykorzystanie posiadanych zasobdéw i naturalnych waloréw portu gdyn- X
skiego.

rozwdj Gdyni jako wezta logistycznego w sieci bazowej TEN-T. X
zwiekszenie udziatu transportu kolejowego w obstudze Portu Gdynia, w tym zwtasz- X
cza przewozow intermodalnych.

likwidacja waskich gardet w infrastrukturze dostepu kolejowego, w tym zwieksze- X
nie nacisku na o$, petnej elektryfikacji i umozliwienie obstugi petnych sktadéw po-

ciagow.

zwiekszenie przepustowosci i nosnosci uktadu torowego w granicach Portu Gdynia.

realizacja polityki transportowej UE dotyczacej integracji portu z zapleczem, ze X

likwidacja waskich gardet w infrastrukturze dostepu drogowego, w tym zwiekszenie
nosnosci, przepustowosci i umozliwienie sprawnej obstugi tadunkéw ponadgabary-
towych.

usprawnienie obstugi samochoddw ciezarowych w Porcie Gdynia.

rozwdj obszaru "Doliny Logistycznej" jako zaplecza logistycznego portu.
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4.8. Modernizacja linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia -

Stupsk i wydtuzenie linii SKM do Wejherowa
Modernizacja linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia — Stupsk i wydtuzenie linii SKM

do Wejherowa

Cel przedsiewziecia | Modernizacja linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia — Stupsk
Linia kolejowa nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia — Stupsk to wazny cigg komunika-
cyjny w ruchu pasazerskim. W ruchu regionalnym taczy Stupsk z Tréjmiastem. W ruchu
miedzywojewddzkim za$ faczy Aglomeracje Tréjmiasta z Koszalinem i Szczecinem. W
sezonie letnim ruch kolejowy wzrasta na tej linii, zapewniajgc dojazd do nadmorskich
miejscowosci turystycznych, takich jak teba, Ustka i Kotobrzeg.
Zakres rzeczowy Gtownym celem inwestycji jest likwidacja waskich gardet i wzrost przepustowosci na
najbardziej obcigzonych odcinkach. Zaktada sie rozbudowe uktadéw torowych i sepa-
racje ruchu aglomeracyjnego od pozostatego na odc. Gdynia — Wejherowo (dobudowa
dwoch toréw dla pociggéw aglomeracyjnych) oraz czesciowg dobudowe drugiego
toru na odc. Wejherowo — Stupsk. Ponadto planuje sie podniesienie predkosci pocig-
géw do 160 km/h.
Opis Przedsiewzie- | Przedsiewziecie pozwoli na wzrost przepustowosci, podniesienie predkosci do 160
cia km/h, co w efekcie pozwoli na skrécenie czasu przejazdu pociggdw. Ponadto dziatania
inwestycyjne pozwolg na sprawne prowadzenie ruchu regionalnego i miedzywoje-
woddzkiego w sezonie letnim.
Powigzania z innymi = Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni.
przedsiewzieciami = |l etap rewitalizacji i modernizacji Korytarza Koscierskiego wraz z modernizacja

urzadzen srk oraz elektryfikacjg odc. linii kolejowych nr 201, 214, 229 i linii PKM.
=  Budowa Pomorskiej Kolei Metropolitalne;j.
=  Poprawa stanu infrastruktury na odcinkach linii kolejowych majgcych wptyw na

funkcjonowanie Tréjmiejskiego Wezta Kolejowego.

Proponowany zakres prze- Proponowany Lider i Partnerzy Okres realizacji
strzenny i lokalizacja
Linia kolejowa nr 202 na | PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 2019-2023

odcinku Gdynia Chylonia — | PKP Szybka Kolej Miejska sp. z 0.0.
Stupsk o dt. 105,5 km
Orientacyjna wartos¢ 1 500 min zt (doktadna wartos¢ bedzie okreslona w studium wykonalnosci).

Mozliwe zrédta finanso- | Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko: O$ V

wania Regionalny Program Operacyjny dla WP : O$ Priorytetowa: 9 Mobilnos¢
Zgodnos¢ z dokumentami strategicznymi:
na szczeblu krajowym na szczeblu regionalnym

= Strategia Rozwoju Transportu do 2020 R. (z =  Strategia Doliny Logistycznej (poprawa do-
perspektywa do 2030 r.). stepnosci Portu Gdynia transportem kolejo-

= Dokument implementacyjny do Strategii wym)
Rozwoju Transportu do 2020 R. (z perspek- =  Strategia NOU NORDA (poprawa dostepno-
tywa do 2030 r.). Ministerstwo Infrastruk- $ci pn-zach. czesci NOU NORDA)

tury i Rozwoju, Warszawa 2014
= Master Plan dla transportu kolejowego w
Polsce do 2030 roku

= Dtugos¢ zmodernizowanych linii kolejowych

Zgodnosc¢ z celami strategicznymi Strategii OF Dolina Logistyczna
Priorytet Zgodnos¢
z priorytetem
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Projekt Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu
dla obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna

Agencja

L X X
o o Rozwoju Gdyni
® [}

Priorytet 1.1. Rozwdj infrastruktury drogowe;j.

Priorytet 1.2. Rozwdj infrastruktury kolejowej.

Priorytet 1.3. Uruchomienie Portu Lotniczego Gdynia-Oksywie.

Priorytet 2.1. Zintegrowana polityka gospodarcza wspierajaca istniejgce przedsie-
biorstwa.

Priorytet 2.2. Zintegrowana polityka gospodarcza skierowana do nowych inwesto-
réow

Priorytet 2.3. Zapewnienie dostepu do informacji, wiedzy i innowacyjnych rozwia-
zan

Priorytet 3.1. Zintegrowane planowanie przestrzenne.

Priorytet 3.2. Przygotowanie i zarzgdzanie gruntami inwestycyjnymi.

Priorytet 3.3. Rewitalizacja terenéw problemowych, zdegradowanych
i substandardowych.

Zgodnos¢ z efektami dziatan Portu Gdynia (Strategia rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku)

Priorytet Zgodnosc
z priorytetem

wzrost obrotéw portu, miedzy innymi, dzieki wykorzystaniu potencjatu zaplecza X
tranzytowego i dynamice rynku polskiego.
Scislejsze powigzanie portu z gtéwnymi osrodkami gospodarczymi zaplecza krajo- X
wego i tranzytowego.
lepsze wykorzystanie posiadanych zasobdw i naturalnych waloréw portu gdyni- X
skiego.
rozwéj Gdyni jako wezta logistycznego w sieci bazowej TEN-T. X
zwiekszenie udziatu transportu kolejowego w obstudze Portu Gdynia, w tym zwtasz- X
cza przewozow intermodalnych.
likwidacja waskich gardet w infrastrukturze dostepu kolejowego, w tym zwieksze- X
nie nacisku na oS, petnej elektryfikacji i umozliwienie obstugi petnych sktadéow po-
ciggow.
zwiekszenie przepustowosci i nosnosci uktadu torowego w granicach Portu Gdynia.
realizacja polityki transportowej UE dotyczacej integracji portu z zapleczem, ze X
szczegdlnym uwzglednieniem terminali intermodalnych.
likwidacja waskich gardet w infrastrukturze dostepu drogowego, w tym zwiekszenie
nosnosci, przepustowosci i umozliwienie sprawnej obstugi tadunkéw ponadgabary-
towych.
usprawnienie obstugi samochoddw ciezarowych w Porcie Gdynia.
rozwéj obszaru "Doliny Logistycznej" jako zaplecza logistycznego portu. X
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4.9. Budowa kolei aglomeracyjnej Gdynia Gléwna - Port Lotniczy Gdynia-
Oksywie

Budowa kolei aglomeracyjnej Gdynia Gtowna — Port Lotniczy Gdynia-Oksywie

Cel przedsiewziecia | Przebudowa, modernizacja i dostosowanie istniejgcej infrastruktury kolejowej na te-
renie Gdyni, w celu stworzenia kolei aglomeracyjnej taczacej Port Lotniczy Gdynia-Ok-
sywie, obszar gminy Kosakowo oraz pétnocno-wschodnie dzielnice Gdyni ze srodmie-
Sciem Gdyni i pozostatym obszarem Tréjmiejskiego Obszaru Metropolitalnego.
Zapewnienie wygodnego i szybkiego transportu publicznego w obszarze portu, otwie-
rajgcego go dla interesantéw i pracownikéw portu.

Zakres rzeczowy Przebudowa i dobudowa toréw dedykowanych ruchowi pasazerskiemu w obrebie sta-
cji Gdynia Port oraz rewitalizacja linii kolejowej nr 228 i bocznicy do portu lotniczego,
a takze dostosowanie posterunkéw eksploatacyjnych.

Opis Przedsiewzie- | Przedsiewzigcie pozwoli na zapewnienie wygodnego i szybkiego transportu szyno-
cia wego mieszkaricom pétnocno-wschodnich dzielnic Gdyni, gminy Kosakowo oraz inte-
resantom i pracownikom portu z pozostatymi obszarami aglomeracji.

® Agencja
< Rozwoju Gdyni

Powigzania z innymi = Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni.

przedsiewzieciami = |l etap rewitalizacji i modernizacji Korytarza Koscierskiego wraz z modernizacja
urzadzen srk oraz elektryfikacjg odc. linii kolejowych nr 201, 214, 229 i linii PKM.

=  Budowa Pomorskiej Kolei Metropolitalne;j.

=  Modernizacja linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia — Stupsk

Proponowany zakres prze- Proponowany Lider i Partnerzy Okres realizacji
strzenny i lokalizacja

Linia kolejowa nr 201 na | PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Po 2020r.

odcinku Gdynia Gt. — Gdy- | Pomorska Kolej Metropolitalna S.A.

nia Port

Linia kolejowa nr 228 na
odcinku Gdynia Port — Gdy-
nia Obtuze

Bocznica do Portu Lotni-
czego Gdynia-Oksywie

Orientacyjna wartos¢ Okoto 235 min zt (doktadna wartos$¢ bedzie okreslona w studium wykonalnosci).
Mozliwe zrédta finanso- | Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko: O$ V
wania Regionalny Program Operacyjny dla WP : O$ Priorytetowa: 9 Mobilnos¢
Zgodnos¢ z dokumentami strategicznymi:
na szczeblu krajowym na szczeblu regionalnym
=  Strategia Rozwoju Transportu do 2020 R. (z =  Strategia Doliny Logistycznej (poprawa do-
perspektywa do 2030r.). stepnosci Portu Gdynia transportem kolejo-
=  Dokument implementacyjny do Strategii wym)
Rozwoju Transportu do 2020 R. (z perspek- = Strategia NOU NORDA

tywa do 2030 r.). Ministerstwo Infrastruk-
tury i Rozwoju, Warszawa 2014

= Master Plan dla transportu kolejowego w
Polsce do 2030 roku

= Dtugos¢ zmodernizowanych linii kolejowych

Zgodnosc¢ z celami strategicznymi Strategii OF Dolina Logistyczna
Priorytet Zgodnos¢

z priorytetem
Priorytet 1.1.Rozwdj infrastruktury drogowe;.
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Agencja

Projekt Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu ® ,
[ ] Rozwoju Gdyni
e

dla obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna

Priorytet 1.2. Rozwdj infrastruktury kolejowej. X
Priorytet 1.3. Uruchomienie Portu Lotniczego Gdynia-Oksywie.

Priorytet 2.1. Zintegrowana polityka gospodarcza wspierajaca istniejace przedsie-
biorstwa.

Priorytet 2.2. Zintegrowana polityka gospodarcza skierowana do nowych inwesto-
réow

Priorytet 2.3. Zapewnienie dostepu do informacji, wiedzy i innowacyjnych rozwia-
zan

Priorytet 3.1. Zintegrowane planowanie przestrzenne.

Priorytet 3.2. Przygotowanie i zarzagdzanie gruntami inwestycyjnymi.

Priorytet 3.3. Rewitalizacja terenéw problemowych, zdegradowanych X
i substandardowych.

Zgodnos¢ z efektami dziatan Portu Gdynia (Strategia rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku)
Priorytet Zgodnosc

z priorytetem

wzrost obrotéw portu, miedzy innymi, dzieki wykorzystaniu potencjatu zaplecza X
tranzytowego i dynamice rynku polskiego.

Scislejsze powigzanie portu z gtéwnymi osrodkami gospodarczymi zaplecza krajo- X
wego i tranzytowego.

lepsze wykorzystanie posiadanych zasobdw i naturalnych waloréw portu gdyni- X
skiego.

rozwéj Gdyni jako wezta logistycznego w sieci bazowej TEN-T. X
zwiekszenie udziatu transportu kolejowego w obstudze Portu Gdynia, w tym zwtasz- X
cza przewozow intermodalnych.

likwidacja waskich gardet w infrastrukturze dostepu kolejowego, w tym zwieksze- X
nie nacisku na oS, petnej elektryfikacji i umozliwienie obstugi petnych sktadéw po-

ciggow.

zwiekszenie przepustowosci i nosnosci uktadu torowego w granicach Portu Gdynia. X
realizacja polityki transportowej UE dotyczacej integracji portu z zapleczem, ze X
szczegdlnym uwzglednieniem terminali intermodalnych.

likwidacja waskich gardet w infrastrukturze dostepu drogowego, w tym zwiekszenie

nosnosci, przepustowosci i umozliwienie sprawnej obstugi tadunkéw ponadgabary-

towych.

usprawnienie obstugi samochododw ciezarowych w Porcie Gdynia.

rozwéj obszaru "Doliny Logistycznej" jako zaplecza logistycznego portu. X
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4.10. Rewitalizacja linii kolejowej nr 230

Rewitalizacja linii kolejowej nr 230

Cel przedsiewziecia | Rewitalizacja linii kolejowej nr 230 i dostosowanie do ruchu pociggdéw aglomeracyj-
nych. Poprawa dostepnosci TOM dla obszaru gminy wiejskiej Wejherowo.

Zakres rzeczowy Odbudowa uktadu torowego linii, elektryfikacja i budowa lub odbudowa stacji i przy-
stankow osobowych.

Opis Przedsiewzie- | Przedsiewziecie pozwoli na zapewnienie wygodnego i szybkiego transportu szyno-
cia wego mieszkanncom gminy wiejskiej Wejherowo.

® Agencja
< Rozwoju Gdyni

Powigzania z innymi | Modernizacja linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia — Stupsk
przedsiewzieciami
Proponowany zakres prze- Proponowany Lider i Partnerzy Okres realizacji
strzenny i lokalizacja
Linia kolejowa nr 230 o dtu- | PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Po 2020r.
gosci okoto 12,340 km PKP Szybka Kolej Miejska sp. z 0.0.
Pomorska Kolej Metropolitalna S.A.
Orientacyjna wartos¢ Okoto 200 min zt (doktadna wartos¢ bedzie okreslona w studium wykonalnosci).
Mozliwe zrédta finanso- | Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko: O$ V
wania Regionalny Program Operacyjny dla WP : O$ Priorytetowa: 9 Mobilnos$¢
Zgodnos¢ z dokumentami strategicznymi:
na szczeblu krajowym na szczeblu regionalnym
= Strategia Rozwoju Transportu do 2020 R. (z =  Strategia Doliny Logistycznej (poprawa do-
perspektywa do 2030 r.). stepnosci Portu Gdynia transportem kolejo-
= Dokument implementacyjny do Strategii wym)
Rozwoju Transportu do 2020 R. (z perspek- =  Strategia NOU NORDA (poprawa dostepno-
tywa do 2030 r.). Ministerstwo Infrastruk- $ci pn-zach. czesci NOU NORDA)
tury i Rozwoju, Warszawa 2014
= Master Plan dla transportu kolejowego w
Polsce do 2030 roku

=  Dtugosé zmodernizowanych linii kolejowych

Zgodnosc¢ z celami strategicznymi Strategii OF Dolina Logistyczna
Priorytet Zgodnos¢
z priorytetem

Priorytet 1.1.Rozwdj infrastruktury drogowe;.

Priorytet 1.2. Rozwdj infrastruktury kolejowej. X
Priorytet 1.3. Uruchomienie Portu Lotniczego Gdynia-Oksywie.

Priorytet 2.1. Zintegrowana polityka gospodarcza wspierajgca istniejgce przedsie-
biorstwa.

Priorytet 2.2. Zintegrowana polityka gospodarcza skierowana do nowych inwesto-
réow

Priorytet 2.3. Zapewnienie dostepu do informacji, wiedzy i innowacyjnych rozwia-
zan

Priorytet 3.1. Zintegrowane planowanie przestrzenne.

Priorytet 3.2. Przygotowanie i zarzadzanie gruntami inwestycyjnymi.

Priorytet 3.3. Rewitalizacja terenéw problemowych, zdegradowanych

i substandardowych.
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Zgodnosc z efektami dziatan Portu Gdynia (Strategia rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku)
Priorytet Zgodnosc
z priorytetem

® Agencja
< Rozwoju Gdyni

wzrost obrotéw portu, miedzy innymi, dzieki wykorzystaniu potencjatu zaplecza
tranzytowego i dynamice rynku polskiego.

Scislejsze powigzanie portu z gtdwnymi osrodkami gospodarczymi zaplecza krajo-
wego i tranzytowego.

lepsze wykorzystanie posiadanych zasobdéw i naturalnych waloréw portu gdyn-
skiego.

rozwdj Gdyni jako wezta logistycznego w sieci bazowej TEN-T.

zwiekszenie udziatu transportu kolejowego w obstudze Portu Gdynia, w tym zwtasz-
cza przewozow intermodalnych.

likwidacja waskich gardet w infrastrukturze dostepu kolejowego, w tym zwieksze-
nie nacisku na oS, petnej elektryfikacji i umozliwienie obstugi petnych sktadéw po-
Ciggow.

zwiekszenie przepustowosci i nosnosci uktadu torowego w granicach Portu Gdynia.

realizacja polityki transportowej UE dotyczacej integracji portu z zapleczem, ze
szczegdlnym uwzglednieniem terminali intermodalnych.

likwidacja waskich gardet w infrastrukturze dostepu drogowego, w tym zwiekszenie
nosnosci, przepustowosci i umozliwienie sprawnej obstugi tadunkéw ponadgabary-
towych.

usprawnienie obstugi samochodoéw ciezarowych w Porcie Gdynia.

rozwdj obszaru "Doliny Logistycznej" jako zaplecza logistycznego portu. X
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4.11. Uruchomienie Portu Lotniczego Gdynia-Oksywie

® Agencja
&) Rozwoju Gdyni

Uruchomienie Portu Lotniczego Gdynia-Oksywie”

Cel przedsiewziecia Rozpoczecie obstugi ruchu pasazerskiego z perspektywa realizacji przewozéw towa-
rowych CARGO i uruchomienia pétnocnego centrum General Aviati (matych samolo-
tow prywatnych)

Zakres rzeczowy Potaczenie Portu Lotniczego Gdynia-Oksywie z siecig drog kotowych i siecig kolejowg

Powigzania z innymi | = Pakiet dziatan wzmacniajgcych korytarz transportowy Battyk-Adriatyk (przebu-

przedsiewzieciami dowa drég wojewddzkich).
= Program ozywienia pasa nadmorskiego — nowa oferta turystyczna m.in.

w gminach: Wtadystawowo, miasto Hel, gmina Puck, gmina Kosakowo.
Zakres przestrzenny Podmiot wtasciwy do realizacji Okres realizacji
Inwestycja  zlokalizowana | Gmina Kosakowo i miasto Gdynia Do 2020 roku

jest w wojewddztwie po-
morskim, w poétnocnej cze-
$ci TOM, w gminie Kosa-

kowo
Orientacyjna wartos¢ Wartosc bedzie okreslona w studium wykonalnosci.
Zrédta finansowania Nieokreslone.
Z2godnosc z dokumentami strategicznymi:
na szczeblu krajowym na szczeblu regionalnym
= Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z per- | = Aktualizacja Strategii Zréwnowaionego Roz-
spektywa do 2030 r.) - promujgca w ramach roz- woju Gminy Kosakowo do 2020 roku — cel ope-
woju transportu lotniczego poprzez rozwijanie funk- racyjny: wspieranie rozwoju przedsiebiorczosci,
cji multimodalnych lotnisk i portéw morskich w sieci dziatanie: otwarcie Lotniska Oksywie.
TEN-T poprzez ich taczenie z transportem drogo-
wym i kolejowym.

*) Prace infrastrukturalne zostaty w znacznej mierze zrealizowane, jednakze Komisja Europejska podjeta decyzje
o koniecznosci zwrotu przez operatora srodkow publicznych pozyskanych na realizacje inwestycji. Skutkowato to
ogtoszeniem upadtos¢ Portu Lotniczego w dniu 7 maja 2014 r. W opinii wtadz miasta, nie zgadzajacych sie z de-
cyzja KE, lotnisko bez wzgledu na docelowg forme instytucjonalng powinno zostaé dokoriczone i w jak najszybszej
perspektywie powinno rozpoczac¢ obstuge ruchu pasazerskiego mieszkancéw regionu. Z uwagi na powyisze,
obecnie nie jest mozliwe precyzyjne okreslenie roli lotniska w Gdyni-Kosakowie jako elementu infrastruktury
transportowej OMZG — wg Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Obszaru Metropolitalnego Za-
toki Gdanskiej na lata 2014-2020. Obecnie brak jednoznacznej decyzji co do dalszych prac zwigzanych z urucho-
mieniem portu lotniczego.
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Zgodnos$¢ z celami strategicznymi Strategii OF Dolina Logistyczna
Priorytet Zgodnos¢
z priorytetem

® Agencja
< Rozwoju Gdyni

Priorytet 1.1.Rozwdj infrastruktury drogowe;j.
Priorytet 1.2. Rozwdj infrastruktury kolejowe;j.
Priorytet 1.3. Uruchomienie Portu Lotniczego Gdynia-Oksywie. X
Priorytet 2.1. Zintegrowana polityka gospodarcza wspierajgca istniejgce przedsie-
biorstwa.

Priorytet 2.2. Zintegrowana polityka gospodarcza skierowana do nowych inwesto-
réow

Priorytet 2.3. Zapewnienie dostepu do informacji, wiedzy i innowacyjnych rozwia-
zan

Priorytet 3.1. Zintegrowane planowanie przestrzenne.

Priorytet 3.2. Przygotowanie i zarzgdzanie gruntami inwestycyjnymi.

Priorytet 3.3. Rewitalizacja terenéw problemowych, zdegradowanych

i substandardowych.

Zgodnosc z efektami dziatan Portu Gdynia (Strategia rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku)
Priorytet Zgodnosc
Z priorytetem

wzrost obrotéw portu, miedzy innymi, dzieki wykorzystaniu potencjatu zaplecza X
tranzytowego i dynamice rynku polskiego.

Scislejsze powigzanie portu z gtdwnymi osrodkami gospodarczymi zaplecza krajo-
wego i tranzytowego.

lepsze wykorzystanie posiadanych zasobdéw i naturalnych waloréw portu gdyn- X
skiego.
rozwéj Gdyni jako wezta logistycznego w sieci bazowej TEN-T. X

zwiekszenie udziatu transportu kolejowego w obstudze Portu Gdynia, w tym zwtasz-
cza przewozow intermodalnych.

likwidacja waskich gardet w infrastrukturze dostepu kolejowego, w tym zwieksze-
nie nacisku na o$, petnej elektryfikacji i umozliwienie obstugi petnych sktadéw po-
ciagow.

zwiekszenie przepustowosci i nosnosci uktadu torowego w granicach Portu Gdynia.

realizacja polityki transportowej UE dotyczacej integracji portu z zapleczem, ze X
szczegdlnym uwzglednieniem terminali intermodalnych.

likwidacja waskich gardet w infrastrukturze dostepu drogowego, w tym zwiekszenie
nosnosci, przepustowosci i umozliwienie sprawnej obstugi tadunkéw ponadgabary-
towych.

usprawnienie obstugi samochoddw ciezarowych w Porcie Gdynia.

rozwdj obszaru "Doliny Logistycznej" jako zaplecza logistycznego portu.
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Projekt Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu A
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4.12. Budowa publicznego terminala intermodalnego

Budowa publicznego terminala intermodalnego

Cel przedsiewziecia Gtéwnym celem budowy terminala jest usprawnienie czynnosci przetadunkowych
w obrebie ,,Doliny logistycznej” przy jednoczesnym odcigzeniu z czesci tych prac rea-
lizowanych przez Port Gdynia. Terminal bedzie spetniat istotng role w zréwnowazo-
nym rozwoju transportu, umozliwiajgc w znacznie wiekszym zakresie niz obecnie, wy-
korzystanie transportu kolejowego w przewozach towardw, stanowigc naturalne za-
plecze Doliny Logistyczne;j.

Budowa uktadu torowego, infrastruktury tadunkowej, doprowadzenie uktadu drogo-

wego, stworzenie zaplecza magazynowego.

Powigzania z innymi | = Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni.

przedsiewzieciami = || etap rewitalizacji i modernizacji Korytarza Koscierskiego wraz z modernizacjg
urzadzen srk oraz elektryfikacjg odc. linii kolejowych nr 201, 214, 229 i linii PKM.

= Budowa Obwodnicy Pétnocnej Aglomeracji Trojmiejskiej (OPAT).

= Budowa Drogi Czerwone;j.

= Przystosowanie Estakady Kwiatkowskiego do standardu strategicznej drogi kon-
wencjonalnej.

Zakres rzeczowy

Zakres przestrzenny Podmiot wtasciwy do realizacji Okres realizacji

Inwestycja zlokalizowana jest w woje- | Wariant 1: Po 2020 roku
woddztwie pomorskim, w pétnocnej cze- | Gmina Kosakowo, Gdynia, PKP

$ci TOM, w gminie Kosakowo (ewentu- | PLK S.A.

alnie na terenie gminy miejskiej Gdynia | Wariant 2:

— wariant 2)
Orientacyjna wartos¢

Gdynia, PKP PLK S.A.
Dla wariantu 1 — ok. 180 min zt (doktadna wartos¢ bedzie okreslona
w studium wykonalnosci).
Dla wariantu 2 — ok. 140 min zt (doktadna wartos¢ bedzie okreslona
w studium wykonalnosci).
Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko: O$ Il dziatanie 7.3
Zgodnos¢ z dokumentami strategicznymi:
na szczeblu krajowym na szczeblu regionalnym
= Master Plan dla transportu kolejowego w Pol- | = Regionalny Program Strategiczny w zakresie trans-

Zrédta finansowania

sce do 2030 roku. (zatgcznik do uchwaty Nr 277
Rady Ministrow z 19.02.2008 r.) bedacy doku-
mentem strategicznym w sektorze transportu
kolejowego w kraju. W dokumencie przewiduje
sie systematyczny rozwdj transportu intermo-
dalnego i budowe terminali przetadunkowych,
jako miejsc integracji réznych gatezi transportu;

= Strategia Rozwoju Transportu do 2020r. (z per-
spektywa do 2030 r.) — promujgca w ramach
rozwoju transportu intermodalnego moderni-
zacje i rozbudowe istniejgcych terminali trans-
portu intermodalnego oraz budowe nowych
terminali i stworzenie regionalnych centréw lo-
gistycznych przy duzych polskich aglomeracjach
miejskich.

portu — Mobilne Pomorze (Zat. 1 do Uchwaty nr
951/275/13 Zarzadu Wojewddztwa Pomorskiego z
dnia 13 sierpnia 2013 r.) — Sprawny system transpor-
towy, cel szczegétowy 3: Wezty multimodalne dobrze
powigzane z systemem transportowym. Priorytet 3.1:
Poprawa powigzan weztéw multimodalnych z ukfa-
dem transportowym Regionu i Priorytet 3.2: Efek-
tywne wykorzystanie dostepnosci transportowej we-
ztéw multimodalnych;

Strategia rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku — w za-
kresie priorytetu 3 - petna dostepnos$¢ transportowa
do portu jako warunek rozwoju multimodalnej plat-
formy logistycznej (m.in. integracja portu z zaple-
czem, ze szczegblnym uwzglednieniem terminali);
Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodaro-
wania przestrzennego gminy Kosakowo (przyjete
Uchwatg Nr X1/49/2008 Rady Gminy Kosakowo z dnia
29 maja 2008 roku) — przewidujgce dla wariantu | w
ktorym przewidziano stworzenie warunkéw dla roz-
woju funkcji ustugowych i przemystowych. Terminal
bedzie projektowany na obszarze, ktdry stanowi przy-
szty teren rozwojowy produkcyjny, baz i sktadow;

eea
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= Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodaro-
wania przestrzennego Gdyni, zatwierdzone uchwatg
nr XVII/400/08 Rady Miasta Gdyni z dnia 27 lutego
2008 roku zostato zamienione uchwatg nr
XXXVIII/799/14 Rady Miasta Gdyni z dnia 15 stycznia
2014 roku.

Zaprojektowanie sprawnie funkcjonujgcego terminala intermodalnego jest zwigzane z koniecznoscig
spetnienia przez lokalizacje projektowanej inwestycji czterech podstawowych warunkéw:

e dysponowanie odpowiednig wielkoscig terenu, umozliwiajgcg takie zaprojektowanie obiektu,
ktdry bedzie spetniat wymagania dotyczace zaktadanej technologii przetadunkéw i zabezpie-
czat odpowiednie miejsca na stanowiska tymczasowego sktadowania jednostek tadunkowych
transportu intermodalnego, wraz z zapewnieniem odpowiedniej rezerwy otwierajgcej mozli-
wosci rozwojowe w przysztosci;

e potozenie nienaruszajgce wystepujgcych stref zwigzanych z ochrong przyrody, spokojnej i po-
zbawionej zanieczyszczen przestrzeni zwigzanych z warunkami zamieszkania miejscowej lud-
nosci;

e dostep do sieci transportu kolejowego, pozbawionym waskich gardet, zwigzanych z mozliwo-
$cig sprawnego przejazdu do linii magistralnych;

e dostep do sieci drdog krajowych o odpowiedniej wytrzymatosci na naciski osiowe, umozliwiaja-
cym dotarcie do nich z pominieciem centréw miejskich.

Wariant 1:
Budowa terminala intermodalnego, ktorego lokalizacje przewidziano na terenie gminy Kosakowo. Roz-
wazany obszar ma dtugosc ok. 1200 m i szerokos¢ 300-500 m i jest ograniczony:

e od potudnia oczyszczalnig Sciekow Debogoérze,

e od pdtnocy ul. Kwietniowa,

e od zachodu ul. Dtugg,

e od wschodu uktadem torowym stacji bocznicy Operatora Logistycznego Paliw Ptynnych OLPP.

Dojazd transportem drogowym do publicznego terminala intermodalnego mdgtby by¢ realizowany po-
przez projektowang OPAT. Potgczenie kolejowe mogtoby by¢ realizowane poprzez tacznice Operatora
Logistycznego Paliw Ptynnych (OLPP) lub poprzez budowe nowej tgcznicy na odcinku od posterunku
Gdynia Port GPF do samego terminala intermodalnego.

Wariant 2:

Nalezy rozwazy¢ mozliwosé budowy terminala na modernizowanej stacji Gdynia Port. Taka lokalizacja
obu ogdlnodostepnych obiektdw, charakteryzuje sie pewng uniwersalnoscig eksploatacyjng, zwtaszcza
w odniesieniu do perspektywy po 2020 roku, kiedy znacznie wzros$nie udziat w przewozach tadunkéw
jednostkowanych w wymiennych nadwoziach. Sytuacje pogtebig dziatania zwigzane z ograniczeniami
emisji CO, i rwnomiernym rozwojem transportu, w ktorym coraz wiekszg role bedzie spetniat trans-
port kolejowy.
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Projekt Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu
dla obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna

Zgodnos$¢ z celami strategicznymi Strategii OF Dolina Logistyczna
Priorytet

Priorytet 1.1. Rozwdj infrastruktury drogowe;j.

Zgodnos¢
z priorytetem

®

® ® Agencja

< Rozwoju Gdyni
[}

Priorytet 1.2. Rozwdj infrastruktury kolejowej.

X

Priorytet 1.3. Uruchomienie Portu Lotniczego Gdynia-Oksywie.

Priorytet 2.1. Zintegrowana polityka gospodarcza wspierajgca istniejgce przedsie-
biorstwa.

X

Priorytet 2.2. Zintegrowana polityka gospodarcza skierowana do nowych inwesto-
réow

Priorytet 2.3. Zapewnienie dostepu do informacji, wiedzy i innowacyjnych rozwia-
zan

Priorytet 3.1. Zintegrowane planowanie przestrzenne.

Priorytet 3.2. Przygotowanie i zarzgdzanie gruntami inwestycyjnymi.

Priorytet 3.3. Rewitalizacja terendw problemowych, zdegradowanych
i substandardowych.

Zgodnosc z efektami dziatan Portu Gdynia (Strategia rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku)

Priorytet

Zgodnosc

Z priorytetem

wzrost obrotéw portu, miedzy innymi, dzieki wykorzystaniu potencjatu zaplecza
tranzytowego i dynamice rynku polskiego.

X

Scislejsze powigzanie portu z gtdwnymi osrodkami gospodarczymi zaplecza krajo-
wego i tranzytowego.

X

lepsze wykorzystanie posiadanych zasobdéw i naturalnych waloréw portu gdyni-
skiego.

rozwdj Gdyni jako wezta logistycznego w sieci bazowej TEN-T.

zwiekszenie udziatu transportu kolejowego w obstudze Portu Gdynia, w tym zwtasz-
cza przewozow intermodalnych.

likwidacja waskich gardet w infrastrukturze dostepu kolejowego, w tym zwieksze-
nie nacisku na o$, petnej elektryfikacji i umozliwienie obstugi petnych sktadéw po-
ciagow.

zwiekszenie przepustowosci i nosnosci uktadu torowego w granicach Portu Gdynia.

realizacja polityki transportowej UE dotyczacej integracji portu z zapleczem, ze
szczegdlnym uwzglednieniem terminali intermodalnych.

likwidacja waskich gardet w infrastrukturze dostepu drogowego, w tym zwiekszenie
nosnosci, przepustowosci i umozliwienie sprawnej obstugi tadunkéw ponadgabary-
towych.

usprawnienie obstugi samochoddw ciezarowych w Porcie Gdynia.

rozwdj obszaru "Doliny Logistycznej" jako zaplecza logistycznego portu.
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4.13. Budowa parkingu centralnego do obstugi Portu Gdynia i Doliny Logi-
stycznej

Budowa parkingu centralnego do obstugi Portu Gdynia

i,,Doliny Logistycznej”

Cel przedsiewziecia Optymalizacja obstugi ruchu samochoddéw ciezarowych do terminali przetadunko-
wych portu Gdynia wraz z zapleczem socjalnym dla kierowcow.

Stanowiska postojowe dla pojazdéw drogowych wraz z drogami manewrowymi,
zaplecze socjalne dla kierowcow.

Ze wzgledu na lokalizacje parkingu przedsiewziecie jest uzaleznione od budowy
OPAT i Drogi Czerwonej.

Podmiot wtasciwy do realizacji

Port Gdynia wraz z Gdynig

Zakres rzeczowy

Powigzania z innymi
przedsiewzieciami
Zakres przestrzenny
Inwestycja zlokalizowana jest w woje-
wodztwie pomorskim, w pdétnocnej czesci
tréjmiejskiego obszaru metropolitalnego,
w Gdyni

Okres realizacji
Po 2020 roku

Orientacyjna wartosc 50 min zt
Zrédfta finansowania Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko: O$ IIl dziatanie
7.3

Z2godnosc z dokumentami strategicznymi:
na szczeblu krajowym na szczeblu regionalnym
=  Strategia Rozwoju Kraju do 2020 — dazenie do | = Strategia rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku —

zwiekszenia efektywnosci transportu poprzez
zwiekszenie efektywnosci zarzgdzania w sektorze
transportu oraz modernizacji i rozbudowy pofta-
czen transportowych;

Strategia Rozwoju Transportu - pkt. 4.1.2 w za-
kresie: rozwijania - przy wspotpracy z jednostkami
samorzadu terytorialnego — drég lokalnych i ich
potaczen z siecig drdg krajowych i wojewddzkich
oraz wyprowadzania ruchu tranzytowego z miast
poprzez budowe obwodnic drogowych w miej-
scowosciach najbardziej obcigzonych ruchem sa-
mochoddw ciezarowych.

w zakresie priorytetu 3 - petna dostepnos¢ trans-
portowa do portu jako warunek rozwoju multi-
modalnej platformy logistycznej (m.in. uspraw-
nienia obstugi portu samochodami ciezarowymi);
Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego
2020. Zatacznik nr 1 do uchwaty nr 458/XXII/12
Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 24
wrzesnia 2012 w sprawie przyjecia Strategii. Cel
operacyjny 3.1. sprawny system transportowy.

Zgodno$¢ z celami strategicznymi Strategii OF Dolina Logistyczna

Priorytet Zgodnos¢
Z priorytetem
Priorytet 1.1. Rozwdj infrastruktury drogowe;j. X
Priorytet 1.2. Rozwdj infrastruktury kolejowej.
Priorytet 1.3. Uruchomienie Portu Lotniczego Gdynia-Oksywie.
Priorytet 2.1. Zintegrowana polityka gospodarcza wspierajgca istniejgce przedsie- X
biorstwa.
Priorytet 2.2. Zintegrowana polityka gospodarcza skierowana do nowych inwesto- X
réow
Priorytet 2.3. Zapewnienie dostepu do informacji, wiedzy i innowacyjnych rozwia-
zan
Priorytet 3.1. Zintegrowane planowanie przestrzenne.
Priorytet 3.2. Przygotowanie i zarzadzanie gruntami inwestycyjnymi.
Priorytet 3.3. Rewitalizacja terenéw problemowych, zdegradowanych X
i substandardowych.
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Zgodnosc z efektami dziatan Portu Gdynia (Strategia rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku)
Priorytet Zgodnosc
z priorytetem

® Agencja
< Rozwoju Gdyni

wzrost obrotéw portu, miedzy innymi, dzieki wykorzystaniu potencjatu zaplecza X
tranzytowego i dynamice rynku polskiego.

Scislejsze powigzanie portu z gtdwnymi osrodkami gospodarczymi zaplecza krajo- X
wego i tranzytowego.

lepsze wykorzystanie posiadanych zasobdéw i naturalnych walorow portu gdyn- X
skiego.

rozwdj Gdyni jako wezta logistycznego w sieci bazowej TEN-T. X

zwiekszenie udziatu transportu kolejowego w obstudze Portu Gdynia, w tym zwtasz-
cza przewozow intermodalnych.

likwidacja waskich gardet w infrastrukturze dostepu kolejowego, w tym zwieksze-
nie nacisku na oS, petnej elektryfikacji i umozliwienie obstugi petnych sktadéw po-
Ciggow.

zwiekszenie przepustowosci i nosnosci uktadu torowego w granicach Portu Gdynia.

realizacja polityki transportowej UE dotyczacej integracji portu z zapleczem, ze X
szczegdlnym uwzglednieniem terminali intermodalnych.

likwidacja waskich gardet w infrastrukturze dostepu drogowego, w tym zwiekszenie
nosnosci, przepustowosci i umozliwienie sprawnej obstugi tadunkéw ponadgabary-

towych.
usprawnienie obstugi samochodoéw ciezarowych w Porcie Gdynia. X
rozwéj obszaru "Doliny Logistycznej" jako zaplecza logistycznego portu. X
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4.14. Budowa dworca autobusowego

Budowa dworca autobusowego

Cel przedsiewziecia Stworzenie aglomeracyjnego i regionalnego centrum integracyjnego transportu
publicznego.

Zakres rzeczowy Budowa stanowisk przyjazdowo-odjazdowych dla autobusowej komunikacji regio-
nalnej.
Budowa systemu petli i zatok dla komunikacji miejskiej autobusowej i trolejbuso-
wej.
Budowa parkingu dla rowerdw.

Powigzania z innymi | Budowa ulicy Nowej Weglowej.

przedsiewzieciami

Zakres przestrzenny Podmiot wtasciwy do realizacji Okres realizacji
Inwestycja zlokalizowana jest w woje- | Gdynia Po 2020 roku
wodztwie pomorskim, w pdtnocnej czesci
tréjmiejskiego obszaru metropolitalnego,
w Srédmiesciu Gdyni.

Orientacyjna wartos¢ Okoto 40 min zt (doktadna wartos¢ bedzie okreslona w studium
wykonalnosci).

Zrédta finansowania Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko: 0% V
Regionalny Program Operacyjny dla WP : O$ Priorytetowa: 9 Mo-
bilnos¢

Zgodnos¢ z dokumentami strategicznymi:
na szczeblu krajowym na szczeblu regionalnym
= Strategia Rozwoju Kraju do 2020 — dazenie do | = Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego
zwiekszenia efektywnosci transportu poprzez 2020. Zatacznik nr 1 do uchwaty nr 458/XXII/12
zwiekszenie efektywnosci zarzgdzania w sektorze Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 24
transportu oraz modernizacji i rozbudowy pota- wrzesnia 2012 w sprawie przyjecia Strategii. Cel
czen transportowych. operacyjny 3.1. sprawny system transportowy.

Zgodnosc¢ z celami strategicznymi Strategii OF Dolina Logistyczna

Priorytet Zgodnos¢
z priorytetem
Priorytet 1.1. Rozwdj infrastruktury drogowe;j. X

Priorytet 1.2. Rozwdj infrastruktury kolejowe;j.

Priorytet 1.3. Uruchomienie Portu Lotniczego Gdynia-Oksywie.

Priorytet 2.1. Zintegrowana polityka gospodarcza wspierajaca istniejgce przedsie-
biorstwa.

Priorytet 2.2. Zintegrowana polityka gospodarcza skierowana do nowych inwesto-
réow

Priorytet 2.3. Zapewnienie dostepu do informacji, wiedzy i innowacyjnych rozwia-
zan

Priorytet 3.1. Zintegrowane planowanie przestrzenne.

Priorytet 3.2. Przygotowanie i zarzagdzanie gruntami inwestycyjnymi.

Priorytet 3.3. Rewitalizacja terenéw problemowych, zdegradowanych X
i substandardowych.
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Zgodnosc z efektami dziatan Portu Gdynia (Strategia rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku)
Priorytet Zgodnosc
z priorytetem

® Agencja
< Rozwoju Gdyni

wzrost obrotéw portu, miedzy innymi, dzieki wykorzystaniu potencjatu zaplecza
tranzytowego i dynamice rynku polskiego.

Scislejsze powigzanie portu z gtdwnymi osrodkami gospodarczymi zaplecza krajo-
wego i tranzytowego.

lepsze wykorzystanie posiadanych zasobdw i naturalnych waloréw portu gdyn-
skiego.

rozwdj Gdyni jako wezta logistycznego w sieci bazowej TEN-T.

zwiekszenie udziatu transportu kolejowego w obstudze Portu Gdynia, w tym zwtasz-
cza przewozow intermodalnych.

likwidacja waskich gardet w infrastrukturze dostepu kolejowego, w tym zwieksze-
nie nacisku na oS, petnej elektryfikacji i umozliwienie obstugi petnych sktadéw po-
Ciggow.

zwiekszenie przepustowosci i nosnosci uktadu torowego w granicach Portu Gdynia.

realizacja polityki transportowej UE dotyczacej integracji portu z zapleczem, ze
szczegdlnym uwzglednieniem terminali intermodalnych.

likwidacja waskich gardet w infrastrukturze dostepu drogowego, w tym zwiekszenie
nosnosci, przepustowosci i umozliwienie sprawnej obstugi fadunkéw ponadgabary-
towych.

usprawnienie obstugi samochodoéw ciezarowych w Porcie Gdynia.

rozwéj obszaru "Doliny Logistycznej" jako zaplecza logistycznego portu. X
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5. PLAN MONITOROWANIA KLUCZOWYCH PRZEDSIEWZIEC

Monitorowanie realizacji zatozonych w Planie Operacyjnym dziatart ma na celu weryfikacje osigganych
rezultatow oraz rzetelng ocene stopnia, w jakim Plan Operacyjny jest realizowany przez Partneréw
obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna. Podstawowym narzedziem monitoringu sg wskazniki okre-
slone dla wigzek realizowanych projektéw oraz dla kazdego projektu, ktory zostanie zgtoszony i bedzie
realizowany w ramach OF Dolina Logistyczna.

Pomiarem i oceng wskaznikdéw powinien zajg¢ sie Panel Doliny Logistycznej obejmujgcy wszystkie
gminy partnerskie, a takze pozostatych Partneréw projektu. Spotkania Panelu powinny sie odbywac
nie rzadziej niz raz do roku. Celem spotkania powinno by¢ stwierdzenie, czy i w jakim stopniu realizo-
wane sg zatozenia wynikajgce ze Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Doliny Logistycznej oraz PO
Transport.

Whioski ptyngce z analiz dokonywanych przez Panel umozliwig tracking Planu Operacyjnego, ktéry po-
lega na weryfikacji przyjetych zatozen i ewentualnym wprowadzaniu zmian i modyfikacji, jezeli sku-
tecznosc realizacji jest niesatysfakcjonujgca lub wystgpig nowe okolicznosci powodujgce dezaktualiza-
cje przyjetych zatozen. Jest to szczegdlnie istotne ze wzgledu na dynamike proceséw integracyjnych i
spoteczno-gospodarczych oraz duzg zmienno$é otoczenia. Tracking umozliwi takze uwzglednienie
czynnikéw, ktérych nie mozna byto przewidzie¢ w czasie tworzenia Programu Operacyjnego.

Ewaluacja powinna obejmowac ocene realizacji Programu Operacyjnego pod wzgledem efektywnosci,
uzytecznosci i trwatosci zrealizowanych dziatad. Ocena powinna by¢ dokonywana poprzez pozyskanie
danych z monitoringu PO oraz badan uwzgledniajacych Zzrdodta wtdrne i pierwotne.

Ze wzgledu na ciggta wspodtprace miedzy Partnerami Projektu i zmiany gospodarcze zachodzace w lo-
kalnej gospodarce zaleca sie ewaluacje on-going. Mierzy ona zaréwno efektywnos¢ wdrazania rozwia-
zan, jak i ich aktualno$é w stosunku do procesédw zachodzacych w otoczeniu. Jest to niezwykle istotne
z punktu widzenia rozwoju gospodarczego obszaru funkcjonalnego. Zaletg ewaluacji ciggtej jest takze
biezgce monitorowanie prac i integracja podmiotéw zainteresowanych jej realizacja, w tym zapewnia-
nie miedzy nimi przeptywu informacji. Ten typ ewaluacji jest zgodny z propozycjg corocznych spotkan
Panelu Doliny Logistycznej. Ewaluacja on-going powinna opierac sie na pomiarze i obserwacji wskazni-
kéw charakteryzujgcych poszczegdlne typy projektdw. Propozycje wskaznikow przedstawia ponizsza
tabela.

Istotnym podmiotem w procesie ewaluacji realizacji Programu Operacyjnego (jak réwniez pozostatych

programow operacyjnych) moze by¢ Logistyczne Centrum Kompetencji, ktérego utworzenie zalecono
w niniejszym dokumencie.
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Tabela 4. Wskazniki osiggniecia/stopnia realizacji celéw strategicznych

® Agencja
< Rozwoju Gdyni

Projekt Wymierna korzysc
Budowa Obwodnicy Pétnocnej Aglo- e  Zwiekszenie dostepnosci portu do sieci drogo-
meracji Trojmiasta (OPAT) wej,

e  Skrocenie czasu przejazdu,
e Eliminacja , brakujacego ogniwa” sieci drogo-

wej,
e  Przesuniecie ruchu tranzytowego poza obszar
Rumii i Redy.
Budowa Drogi Czerwone;j e Zwiekszenie dostepnosci portu do sieci drogo-
wej,

e  Skrocenie czasu przejazdu,

e Eliminacja , brakujacego ogniwa” sieci drogo-
wej,

e Stworzenie alternatywnego potaczenia wzgle-
dem ul. Morskiej.

Modernizacja Estakady Kwiatkow- e  Zwiekszenie dostepnosci portu do sieci drogo-

skiego w Gdyni wej,

e Dostosowanie sieci drogowej do ewoluujgcych
potrzeb portu.

Budowa ulicy Nowej Weglowej e  Zwiekszenie dostepnosci portu do sieci drogo-
wej,

e Dostosowanie sieci drogowej do ewoluujacych
potrzeb portu.

Poprawa dostepu kolejowego do e Zwiekszenie udziatu transportu kolejowego w
portu morskiego w Gdyni obstudze Portu Gdynia,
e Usprawnienie proceséw technologicznych sta-
cji,

e Uwolnienie terendw niewykorzystywanych
przez transport kolejowy.

Modernizacja linii kolejowej nr 201 e Zwiekszenie udziatu transportu kolejowego w

na odcinku Maksymilianowo — Gdy- obstudze Portu Gdynia,

nia e Eliminacja ,waskich gardet” transportu kolejo-
wego,

e  Skrdcenie czasu przejazdu,
e Zwiekszenie konkurencyjnosci i niezawodnosci
w transporcie tadunkéw koleja.

Modernizacja linii kolejowej nr 202 e Eliminacja , waskich gardet” transportu kolejo-
na odcinku Gdynia Chylonia — Stupsk i wego,
wydtuzenie linii SKM do Wejherowa e Skrdcenie czasu przejazdu,

e Zwiekszenie konkurencyjnosci i niezawodnosci
w transporcie kolejowym,

e Dostosowanie linii kolejowej do zmieniajgcych
sie potrzeb pasazerow.

Budowa kolei aglomeracyjnej Gdynia e Zwiekszenie mobilnosci mieszkaricéw pétnocno-
Gtéwna — Port Lotniczy Gdynia-Oksy- wschodnich dzielnic Gdyni i gminy Kosakowo,
wie e  Skrdcenie czasu przejazdu,

e (Czesciowe odcigzenie sieci drogowe;j.
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 230 e Zwiekszenie mobilnosci mieszkaricdw gminy

i miasta Wejherowo,
e  Skrdcenie czasu przejazdu,
e (Czesciowe odcigzenie sieci drogowe;j.

Uruchomienie Portu Lotniczego Gdy- e Zwiekszenie konkurencyjnosci TOM na tle in-
nia-Oksywie nych aglomeracji europejskich,
e (Czesciowe odcigzenie portu lotniczego w Gdan-
sku.
Budowa publicznego terminala inter- e Zwiekszenie dostepnosci transportu kolejowego
modalnego dla obszaru ,,Doliny Logistycznej”,
e Wzrost konkurencyjnosci obszaru funkcjonal-
nego,
e Usprawnienie funkcjonowania stacji Gdynia
Port.
Budowa parkingu centralnego do ob- e Odcigzenie uktadu drogowego centralnej czesci
stugi Portu Gdynia i Doliny Logistycz- portu,
nej e Zwiekszenie dostepnosci portu do transportu
drogowego.
Budowa dworca autobusowego e Zwiekszenie konkurencyjnosci transportu pu-
blicznego,

e Stworzenie komunikacyjnego centrum miasta,
obszaru Analizy oraz regionu.

Budowa ulicy Derdowskiego e Zwiekszenie mobilnosci mieszkancéw i turystow
w sezonie wakacyjnym,

e  Skrdcenie czasu przejazdu mieszkancow i tury-
stéw w sezonie wakacyjnym,

e (Czesciowe odcigzenie sieci drogowe;j.

Zrédto: Opracowanie wiasne

Proponowane jest takze dokonanie ewaluacji ex-post, ktéra powinna sie odbyé po zakorniczeniu reali-
zacji Programu Operacyjnego i by¢ podsumowaniem wszystkich podjetych interwencji oraz oceng sku-
tecznosci dziatan. Celem powinno by¢ takze okreslenie oddziatywania na poszczegdlnych Partnerdw i
pozostatych Partneréw w projekcie (tj.: Gminy Cewice, Gminy Miasta Leborka, Gminy Liniewo, Gminy
Luzino, Gminy teczyce i Gminy Szemud oraz Gminy Gniewino — uczestniczacej w Projekcie w charakte-
rze obserwatora). Istotna jest réwniez ocena trwatosci podejmowanych interwencji. Wyniki ewaluacji
ex-post powinny stanowi¢ podstawe do planowania przedsiewziec i projektdw na kolejne lata.

W przypadku radykalnych zmian uwarunkowan gospodarczych regionu lub pojawienia sie dodatko-

wych potrzeb informacyjnych zwigzanych z monitorowaniem Programu Operacyjnego, dopuszcza sie
mozliwos$¢ wprowadzenia dodatkowych dziatan zgodnych z biezgcym zapotrzebowaniem.
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6. POTENCJAL ROZWOJOWY KLUCZOWYCH PRZEDSIEWZIEC

Realizacja kluczowych przedsiewzie¢ dotyczacych rozwoju transportu w obszarze funkcjonalnym
Doliny Logistycznej umozliwi, poprzez usuniecie ,waskich gardet” i , brakujgcych ogniw”, uzyskanie
sprawnych i efektywnych potgczen transportowych wewnatrz obszaru funkcjonalnego i w jego bezpo-
Srednim otoczeniu, w tym bezpieczenstwa komunikacyjnego, co wptynie na radykalng poprawe do-
stepnosci drogowe;j i kolejowej do portu morskiego w Gdyni w ramach transeuropejskiego korytarza
transportowego Battyk — Adriatyk. Powyzsze inwestycje majg rowniez zasadnicze znaczenie dla roz-
woju spoteczno-gospodarczego, przyczyniajac sie poprzez zwiekszenie atrakcyjnosci terendw inwesty-
cyjnych do wzrostu dziatalnosSci gospodarczej oraz generowania nowych ustug, ktére bedg wptywac na
wzrost zatrudnienia oraz potrzebe ksztatcenia pracownikdw w zakresie dziatalnosci transportowo-lo-
gistyczno-spedycyjnej. Tabela ponizej zawiera zestawienie potencjatéw rozwoju generowanych przez
kluczowe przedsiewziecia.

Tabela 5 Potencjaty rozwoju generowane przez kluczowe przedsiewziecia

Kluczowe przedsiewziecia

Lotni-

Przebudowa Estakady Kwiat-

kowskiego
Budowa ulicy Nowej Weglo-

wej
Budowa kolei aglomeracyjnej

Budowa OPAT i Drogi Czerwo-
Budowa ulicy Derdowskiego
Poprawa dostepu kolejowego
do portu morskiego w Gdyni
Modernizacja linii kolejowej nr
Modernizacja linii kolejowej nr
czego Gdynia-Oksywie
Budowa publicznego termi-
nala intermodalnego

Budowa dworca autobuso-

Uruchomienie Portu

Potencjat

Sprawny i efektywny transport
Zwiekszenie dostepnosci trans-
portowej i przepustowosci
Skomunikowanie z najwazniej-
szymi korytarzami transporto-
wymi i z portem morskim
Ograniczenie wptywu trans-
portu towaréw na ruch dro-
gowy

Bezpieczeristwo komunika-
cyjne

Podniesienie konkurencyjnosci
transportu kolejowego wobec
drogowego, zrbwnowazony roz-
waj transportu

Wozrost liczby podmiotéw go-
spodarczych

Wozrost zapotrzebowania na
ksztatcenie pracownikéw w
dziatalnosci transportowo-logi-
styczno-spedycyjnej

Rozwdj nowych ustug

+/++ duzy/bardzo duzy wptyw przedsiewziecia na dany potencjat, - negatywny wptyw przedsiewziecia na dany
potencjat.

Zrédto: opracowanie wtasne

57

Febpunn MINISTERSTWO
INFRASTRUKTURY

eea
SR 1ROZWOJU




<
[ J Agencja

Projekt Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu 0o , _
e o Rozwoju Gdyni

dla obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna e o

Wszystkie kluczowe przedsiewziecia majg zasadnicze znaczenie dla poprawy bezpieczerstwa komuni-
kacyjnego i uzyskania sprawnego i efektywnego transportu, w tym zwiekszenia dostepnosci transpor-
towe] i przepustowosci oraz skomunikowania z najwazniejszymi korytarzami transportowymi
i z portem morskim. Istotne znaczenie odgrywa aspekt spoteczno-gospodarczy, ktéry dzieki tym
inwestycjom moze generowac nowe podmioty gospodarcze i dodatkowe ustugi. Tendencja ta, wptynie
na tworzenie miejsc pracy oraz wymusi potrzebe nauki i ksztatcenia, odpowiednig dla zaistniatych wa-
runkow. Efektem bedzie wieksza konkurencyjnos¢ lokalnej gospodarki.

Drogi dojazdowe do Portu Gdynia nie spetniajg wymagan dotyczacych dopuszczalnych naciskéow
11,5 t/0$, co stanowi ,waskie gardto” korytarza transportowego Battyk — Adriatyk, i Swiadczy o braku
integracji z Transeuropejska Siecig Transportowg TEN-T.

Jednoczesnie potencjat zréwnowazonego rozwoju transportu, w kierunku zwiekszenia konkurencyjno-
Sci transportu kolejowego i ograniczenia transportu towaréw w ruchu drogowym, jest mozliwy do osig-
gniecia poprzez realizacje projektéw bezposrednio zwigzanych z rozwojem transportu alternatywnego
wobec ruchu drogowego, a wiec poprzez aktywizacje i ulepszenie potgczen kolejowych
i rozwdj potaczen lotniczych. Inwestycje w infrastrukture drogowa usprawnig obstuge Portu Gdynia
i zwiekszg bezpieczenstwo ruchu, lecz nie bedg miaty bezposredniego przetozenia na zréwnowazony
rozwdj transportu.

Tabela 6 Potencjat rozwojowy kluczowych przedsiewziec

o
S 2 S o
§ @ e o =
Przedsiewziecie = = =2 *N;_ 2
7] ‘o o —
g =z L &
o0 € 00 od od
Budowa Obwodnicy Pétnoc- | x X | X X | x X | x X X | x X
nej Aglomeracji Tréjmiasta
(OPAT)
Budowa Drogi Czerwonej X | x | x| x

Modernizacja Estakady Kwiat- | x X | x X

kowskiego w Gdyni

Budowa ulicy Nowej Weglo- | x

wej

Budowa ulicy Derdowskiego X X

Poprawa dostepu kolejowego | x
do portu morskiego w Gdyni
Modernizacja linii kolejowej | x
nr 201 na odcinku Maksymilia-
nowo — Gdynia

Modernizacja linii kolejowej | x X X X X X X X
nr 202 na odcinku Gdynia Chy-
lonia — Stupsk i wydtuzenie linii
SKM do Wejherowa
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Budowa kolei aglomeracyjnej | x | x
Gdynia Gtéwna — Port Lotniczy
Gdynia-Oksywie

Rewitalizacja linii kolejowej nr X X X
230
Uruchomienie Lotniska Gdy- | x X
nia- Oksywie
Budowa publicznego termi- | x X X X
nala intermodalnego
Budowa parkingu centralnego | x
do obstugi Portu Gdynia i Do-
liny Logistycznej

Budowa dworca autobuso- | x X X X X X
wego
Budowa ulicy Derdowskiego X

Zrédto: opracowanie wtasne
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7. SYNERGIA POTENCJALOW ROZWOJOWYCH OBSZAROW
REGIONALNYCH DOLINA LOGISTYCZNA I NOU NORDA

Potencjaty rozwojowe generowane przez przedsiewziecia i projekty zrealizowane w ramach obszaru
funkcjonalnego Dolina Logistyczna bedg w przysztosci oddziatywac na potencjaty Nadmorskiego Ob-
szaru Ustugowego NORDA, czyli tereny dziesieciu gmin (Gminy Miasta Gdyni, Gminy Kosakowo, Gminy
Miasta Pucka, Gminy Puck, Gminy Miasta Wtadystawowa, Gminy Miasta Jastarni, Gminy Miasta Helu,
Gminy Krokowa, Gminy Choczewo i Gminy Miejskiej teba) oraz czesci powiatu leborskiego.

Na podstawie analizy SWOT dla NOU NORDA wybrano te czynniki, ktore bedg wspierane poprzez rea-
lizacje projektéw z zakresu rozwoju transportu, powodujgc zwiekszenie okreslonych potencjatow
(mocnych stron) lub przeciwdziatanie zaistnieniu niekorzystnych zjawisk, poprzez eliminacje wystepu-
jacych barier (stabych stron). Tym samym wskazano obszary dla uzyskania efektdw synergii potencja-
téw generowanych przez przedsiewziecia z zakresu rozwoju transportu OF Dolina Logistyczna oraz dla
NOU NORDA.

Wyspecyfikowane mankamenty (stabe strony), ktére stanowig bariery rozwoju Nadmorskiego Obszaru
Ustugowego NORDA, to m.in:

e znaczne dysproporcje w poziomie rozwoju spoteczno-gospodarczego miedzy rdzeniem ob-
szaru metropolitalnego, obszarami przylegtymi i obszarami oddalonymi (koncentracja ludno-
$ci, potencjatu produkcyjnego, ustugowego, intelektualnego i majatku trwatego, mozliwosci
ksztattowania bazy dochodowej i wydatkéw majgtkowych),

e wyzszy od sredniej wojewddzkiej udziat ludnosci w wieku poprodukcyjnym,

e wysoki poziom bezrobocia w pétnocno-zachodniej czesci NOU NORDA,

e niski poziom dostepnosci pétnocno-zachodniej czesci NOU, pogtebiony zapascig komunika-
cyjna podczas sezonu letniego; brak powigzan komunikacyjnych z Gdynig (bezposredniego
dojazdu),

e staniprzepustowos$é drég jako zasadnicze problemy rozwoju upatrywane przez mieszkarncéw
NOU NORDA,

e nieréwnomierny dostep mieszkaricow gmin NOU NORDA do infrastruktury spotecznej.

Nalezy uzna¢, ze mozliwoscig przeksztatcenia wyzej wymienionych mankamentéw w szanse rozwoju
tego obszaru, s3: rozwdj infrastruktury transportowej wraz z dziataniami zmierzajgcymi do wzrostu
znaczenia transportu zbiorowego w podziale zadan przewozowych, poprawa dostepnosci komunika-
cyjnej, bedacej czynnikiem aktywizujgcym oraz tworzenie weztéw integracyjnych.
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Tabela 7 Synergia potencjatéw rozwojowych NOU Norda i Dolina Logistyczna generowanych przez przedsiewziecia z za-

kresu rozwoju transportu

MOCNE STRONY

Potencjat wynikajacy z realiza-
cji przedsiewzie¢ w zakresie

rozwoju transportu

Zaktadany efekt synergii

Atrakcyjne nadmorskie potozenie
oraz zwigzane z tym wysokie wa-
lory krajobrazowe

Bogate ztoza surowcéw mineral-
nych

Bardzo wysoka atrakcyjnos¢ tury-
styczna i przyrodnicza (walory
przyrodniczo-kulturowe)

Prezno$¢ demograficzna obszaru
wokot Tréjmiasta

Silny sektor matych i $rednich
przedsiebiorstw

Zrestrukturyzowany, silny i dyna-
miczny sektor stoczniowy i off-

portu i gospodarki magazynowej

Pozytywne oddziatywanie Pomor-
skiej Specjalnej Strefy Ekonomicz-
nej na lokalizacje branz wiedzo-
chtonnych

Wysoka ocena miejsca zamieszka-
niainajblizszego otoczenia (jakos¢
przestrzeni i ustug publicznych)
przez mieszkaricow NOU NORDA

Raczej pozytywna ocena poziomu
rozwoju  gospodarczego NOU
NORDA przez podmioty spo-
teczno-gospodarcze

Sprawny i
transport

efektywny

Zwiekszenie dostepnosci
transportowej i przepu-
stowosci

Skomunikowanie z naj-
wazniejszymi korytarzami
transportowymi i z por-
tem morskim

Ograniczenie wptywu
transportu towaréw na
ruch drogowy

Bezpieczenstwo w trans-
porcie

wego- zréwnowazony roz-
woj transportu

Wozrost liczby podmiotéow
gospodarczych

Wozrost zapotrzebowania
na ksztatcenie pracowni-
kow
w dziatalnosci transpor-
towo-logistyczno-spedy-
cyjnej

Rozwdj nowych ustug

Rozwdj turystyki zrGwnowazonej, pozytywny wptyw
na lokalny rynek pracy, wzrost dochodéw wtasnych
samorzadow terytorialnych
z tytutu podatkdw, procesy suburbanizacyjne, atrak-
cyjnos¢ inwestycyjna dla dziatalnosci nieuciazliwej
ekologicznie

Stymulanta rozwoju nowych branz przemystowych,
pozytywny wptyw na rynek pracy i ksztattowanie do-
chodéw wtasnych samorzaddw terytorialnych

Rozwdj turystyki zréwnowazonej, pozytywny wptyw
na lokalny rynek pracy, wzrost dochodéw wtasnych
samorzadow terytorialnych z tytutu podatkéw, pro-
cesy suburbanizacyjne, atrakcyjnos¢ inwestycyjna
dla dziatalnosci nieuciazliwej ekologicznie

Wzrost mobilnosci mieszkancéw, aktywizacja przed-
siebiorczosci, spadek bezrobocia, wzrost rynku
zbytu na dobra i ustugi

Rozwdj wymiany handlowej i nowych rynkéw zbytu,
wzrost zatrudnienia, atrakcyjnosé
i konkurencyjnos¢ inwestycyjna

Wozrost znaczenia eksportu towaréw, ekspansja go-
spodarcza na rynki zewnetrzne, mozliwo$¢ zaanga-

i ' ) Podniesienie  konkuren- > . ' - edd
shore, duze znaczenie przetwor- L zowania nowych technologii, wykorzystanie dziatal-
cyjnosci transportu kole- L
stwa przemystowego oraz trans- . nosci B+R
jowego wobec drogo-

Realne narzedzie przyciggania inwestoréow zagra-
nicznych, wptyw
na rynek pracy

Korzystne zmiany migracji ludnosci, przywigzanie do
miejsca zamieszkania, stabilnos¢ zasobow ludzkich z
punktu widzenia pracodawcy, kreowanie funkcji
spoteczno-gospodarczych

Optymistyczne warunki pozyskiwania nowych inwe-
storéw, wzrost przedsiebiorczosci, stymulowanie
rynku zatrudnienia

Zrédto: opracowanie wtasne

Cel strategiczny Doliny Logistycznej w zakresie transportu oraz zdefiniowane 3 priorytety sg kompaty-

bilne wobec celu nadrzednego dla NOU NORDA jakim jest ,Zwiekszenie dostepnosci i spdjnosci we-

whnetrznej terytorium NOU NORDA umozliwiajace pobudzanie przewag konkurencyjnych wynikajacych

z renty potozenia i przycigganie inwestorow w branzach wiodgcych.”

Przewidziane przedsiewziecia Doliny Logistycznej w kwestii rozwoju transportu drogowego, kolejo-

wego i uruchomienia pofaczen lotniczych w Porcie Lotniczym Gdynia-Oksywie, przyporzadkowane po-

szczegdlnym dziataniom, wpisujg sie w obszary priorytetowe NOU NORDA, ktérymi sa:

Agencja
Rozwoju Gdyni

1. Poprawa atrakcyjnosci przestrzeni publiczne;j.

Kreowanie i wspieranie branz wiodacych.

Tworzenie spdjnego systemu transportowego.

Rozwdj zwigzanej z morzem gospodarki turystyczne;j.
Ksztattowanie potencjatu agroturystycznego i rolno-spozywczego.

o vk wnN

Reorientacja szkolnictwa zawodowego.
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Rysunek 3 Sie¢ kolejowa obszaru Doliny Logistycznej i NOU NORDA

Linie kolejowe:
0 Dwutorowe zelektryfikowane
a4y cke Jednotorowe zelektryfikowane
lednotorowe niezelektryfikowane
Jednotorowe tylko z ruchem towarowym
Jednotorowe 2 zawieszonym ruchem
Nieczynne lub rozebrane

worze ®

Stacja / stacja towarowa / byta stacja
tadownia / byla tadownia
Posterunek odgatginy / przystanek osob.
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Zrédto: opracowanie wtasne

Rysunek 4 Sie¢ drogowa obszaru Doliny Logistycznej i NOU NORDA

wes Drogi krajowe

=== Drogi wojewodzkie

Inne drogi

=== Drogi dwujezdniowe
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Zrédto: opracowanie wtasne
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7.1. Synergia potencjalow rozwojowych na obszarze Gdyni

Gdynia jest najwiekszym osrodkiem miejskim, wérédd gmin tworzacych Doline Logistyczng i Nadmorski
Obszar Ustugowy NORDA, wspdlnym dla obu tych obszaréw funkcjonalnych. Miasto charakteryzuje
bardzo wysokg przestrzenng koncentracjg ludnosci. Gesto$¢ zaludnienia wynosi 1841 mieszk./km?
i wykazuje ona ogromne zréznicowanie miedzydzielnicowe, przyjmujac wartosci od 206 0s./km?
(Chwarzno-Wiczlino, 2008) do 7434 os./km? w przypadku dzielnicy Gdynia Wzgérze Sw. Maksymiliana.
Nalezy pamietac, ze niemal potowe administracyjnego obszaru Gdyni stanowig tereny lesne, stad tez
faktyczna koncentracja ludnos$ci mierzona gestoscig zaludnienia jest w tym miescie znacznie wyzsza.

Struktura wiekowa mieszkaricéw Gdyni jest niekorzystna. Udziat oséb w wieku poprodukcyjnym (22%)
przewyzsza udziat oséb w wieku przedprodukcyjnym (16%), co swiadczy o starzeniu sie lokalnego spo-
teczenstwa.

Gdynia wykazuje sie znaczng koncentracjg przedsiebiorczosci. Liczba podmiotéw wpisanych do reje-
stru REGON na 1000 mieszkaricéw wynosita w roku 2013 152 podmioty. Wskaznik podmiotéw gospo-
darczych przypadajacych na 1000 mieszkancéw w wieku produkcyjnym wynosi 243,7. W poréwnaniu
z rokiem 2012 o 936 wzrosta liczba podmiotéw gospodarczych. Najwiekszy wzrost dotyczyt duzych
podmiotéw (o 6%), zatrudniajgcych 250 i wiecej osdb oraz podmiotéw matych (o 4%) zatrudniajgcych
do 9 oséb. Stopa bezrobocia siega 5,9%.

W Gdyni wida¢ wyrazng specjalizacje gospodarki w kierunku szeroko rozumianej gospodarki morskiej.
Najwyzsze wartosci dla liczby pracujgcych na tle kraju indeks LQ przyjmuje w zakresie budowy
i naprawy statkéw i todzi (LQ 32,2), rybotéwstwie i ustugach zwigzanych z rybotéwstwem (LQ 12,3),
morskim i przybrzeznym transporcie wodnym (LQ 12,2) oraz dla przetadunku, magazynowania, skta-
dowania i przechowywania towardw(LQ 11,2). Kluczowe znaczenie dla gospodarki miasta wydaje sie
tym samym odgrywac Port Gdynia oraz sektor stoczniowy. W profilu specjalizacji wida¢ rowniez wy-
raznie sektor transportu-spedycji i logistyki (TSL) w tym szeroko rozumianej logistyki morskiej, ustugi
informatyczne i finansowe, produkcje wyrobdow z metalu i maszyn.

Istotne znaczenie transportu morskiego, szczegdlnie w kontekscie przeksztatcen zachodzacych na te-
renach dawnej Stoczni Gdynia, wptywa na zmiane i dywersyfikacje profilu produkcyjnego, co powoduje
wzrost zapotrzebowania na przewozy tadunkéw wielkogabarytowych. Wymusza to koniecznosé roz-
woju infrastruktury transportowej zaplecza Portu w Gdyni. Przedsiebiorstwa z branzy stoczniowej/of-
fshore w réznym stopniu zaawansowania wdrazajg procesy innowacyjne, ktére przektadajg sie na ich
rozwdj, tworzenie nowych miejsc pracy i wynikajgce z tego inwestycje.

Z uwagi na wielkos$¢ osrodka miejskiego, w Gdyni nastepuje specjalizacja w sferze ustug wiedzochton-
nych, w tym przede wszystkim ustugi: niskich, srednich i wysokich technologii, ustugi biznesowe (KIBS)
oraz finansowe. Duze znaczenie nie tylko dla Gdyni, posiada funkcjonowanie Pomorskiej Specjalnej
Strefy Ekonomicznej.

Atrakcjami turystycznymi miasta sg: Skwer Kosciuszki i Molo Potudniowe, Akwarium Gdynskie, Statek
Muzeum Dar Pomorza, Bulwar Nadmorski, Kamienna Géra, Rezerwat Kepa Ortowska, Gdynski Szlak
Modernizmu, Molo w Ortowie. Dodatkowo zarejestrowane sg 64 pomniki przyrody, a udziat parkéw
krajobrazowych siega 31,1% w powierzchni Gdyni.
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Gdynia zyskuje duzg popularnos¢ organizacjg m.in. wielkich imprez zeglarskich i budowa najwiekszej
mariny w kraju, dzieki czemu nazywana jest zeglarskga stolicg Polski. Oferte turystyczng uzupetnia bo-
gaty program imprez o charakterze kulturalnym i sportowym, odbywajgcy sie na przestrzeni catego
roku. Potencjat Gdyni sprawia, ze jest ona chetnie odwiedzana przez caty rok, nie tylko przez turystéw
w celach wypoczynkowych, ale réwniez przez turystow biznesowych, w duzej czesci zagranicznych.

Sie¢ transportowa Gdyni zdeterminowana jest rozwojem obszaru metropolitalnego i funkcjami por-
towo-gospodarczymi miasta, rowniez o wymiarze miedzynarodowym. Uktad komunikacyjny tworza
rézne gatezie transportu, ktore ze wzgledu na duzy ruch i czesto niedostateczny stan techniczny powo-
dujg utrudnienia w przewozach, ktére negatywnie oddziatywajg na inne obszary aktywnosci spotecznej
i gospodarczej miasta.

Staraniem réznych podmiotéw jest podjecie dziatan w celu poprawy jakosci sieci transportowej miasta
i usprawnienia proceséw przewozowych. Respondenci przeprowadzonych badan® pozytywnie oceniaja
miejsce swego zamieszkania pod wzgledem fatwosci dojazddéw, dzieki systemowi transportu publicz-
nego i rozwinietej infrastrukturze transportowe;.

Rysunek 5 Inwestycje w transporcie drogowym w Porcie Gdynia

INWESTYCJE INFRASTRUKTURALNE (DROGOWE) W PORCIE GDYNIA

Budowa publicznego terminalu promowego
w porcie Gdynia

Pogtebienie toru podej$ciowego i akwenéw
wewnetrznych Portu Gdynia Etapy I-1lI
Przebudowa nabrzezy w Porcie Gdynia
-Etap Ililll

Rozbudowa terminalu paliwowego na
falochronie Portu Gdynia

Budowa infr. portowej do odbioru $ciekow
sanit. oraz zasilania statkow w en. elektr.
Przebudowa wejscia potudniowego do
portu w Gdyni

Baltycki Port Nowych Technologii
Pomorska Specjalna Strefa Ekonomiczna

= Realizacja Obwodnicy Pétnocnej
Aglomeracji Trojmiejskiej

= Przebudowa Estakady Kwiatkowskiego

= Budowa Drogi Czerwonej na odc.
Janka Wisniewskiego - OPAT

. ul. Nowa Weglowa
= Obwodnica Tréjmiasta

Zrédto: opracowanie wtasne

0000000

6 Badania preferencji i potrzeb mieszkaricdw oraz podmiotéw spoteczno-gospodarczych, wykonane w ramach
prac na projektem Strategii Zrownowazonego Rozwoju obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna 2020 z per-
spektywa 2050
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Rysunek 6 Inwestycje w transporcie kolejowym w Porcie Gdynia

F\I‘WESTYCJE INFRASTRUKTURALNE (KOLEJOWE) W PORCIE GDYNIA

\t nia Port -« :
Gdynia Chylonia Gdynia Port Oksywie

Modernizacja linii kolejowej nr 202 na odcinku
Gdynia Chylonia - Stupsk

Rozbudowa Pomorskiej Kolei Metropolitalnej
w celu obstugi pétnocnych dzielnic Gdyni
Poprawa dostepu kolejowego do portu
morskiego w Gdyni

I etap rewitalizacji i modernizacji Korytarza
Koscierskiego wraz z modernizacjg urzadzen
srk oraz elektryfikacjg odc. linii kolejowych

nr 201, 214, 229 i linii PKM

rC‘
@ o1

Gdynia Gtéwna

Budowa publicznego terminalu promowego
w porcie Gdynia

Pogtebienie toru podejsciowego i akwenow
wewnetrznych Portu Gdynia Etapy I-11I
Przebudowa nabrzezy w Porcie Gdynia
-Etapllilll

Rozbudowa terminalu paliwowego na
falochronie Portu Gdynia

Budowa infr. portowej do odbioru $ciekéw
sanit. oraz zasilania statkow w en. elektr.
Przebudowa wejscia potudniowego do
portu w Gdyni

Battycki Port Nowych Technologii
Pomorska Specjalna Strefa Ekonomiczna

0000000

Zrédto: opracowanie wtasne

W celu zobrazowania efektu synergii potencjatéw rozwojowych generowanych poprzez inwestycje
w zakresie rozwoju transportu, zawartych w rozdziale 5, w stosunku do Gdyni, postuzono sie zgodno-
$cig obszarow wzajemnych oddziatywan, wzgledem prowadzonej polityki rozwoju tej gminy miejskiej,
ktore zostaty kolorystycznie wyrdznione w tabeli.

Tabela 8 Synergia potencjatow rozwoju transportu Doliny Logistycznej wobec Gdyni

Kluczowe przedsiewziecia
w zakresie transportu
dla DL

Modernizacja linii kolejowej nr
Budowa kolei aglomeracyjnej w
Uruchomienie Lotniska Gdynia-
Budowa publicznego terminala
intermodalnego

Budowa dworca autobusowego

Przebudowa Estakady Kwiatkow-
Budowa OPAT i Drogi Czerwonej
Modernizacja linii kolejowej nr

o
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Budowa ulicy Nowej Weglowej
Budowa ulicy Derdowskiego

portu morskiego w Gdyni

Cele rozwoju m. Gdynia

Priorytet: Przestrzen

Trzeci cel strate-
giczny: Miejski system ko-
munikacyjny
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Piaty cel strategiczny:
Zarzadzanie przestrzenig

Priorytet: Gospodarka

Pierwszy cel strategiczny:
Przedsiebiorstwa  gospo-
darki morskiej

Drugi cel strategiczny: Two-
rzenie wezta komunikacyj-
nego

Czwarty cel strategiczny:
Turystyka

Zrédto: opracowanie wtasne

Z powyiszej tabeli wynika, ze cele rozwojowe miasta Gdynia beda osiggane poprzez realizacje kluczo-
wych przedsiewziec z zakresu transportu, stanowigcych podstawe PO. Najwiekszy ich wptyw bedzie w
odniesieniu do problematyki intermodalnosci i integracji wszystkich gatezi transportu, rozwijanych
przez miasto Gdynia. Bardzo istotnym elementem dla strategii Doliny Logistycznej i Gdyni bedzie rea-
lizacja weztdw integracyjnych, w tym przede wszystkim dworca autobusowego.

7.2 Synergia potencjalow rozwojowych na obszarze Kosakowa

Obszar gminy Kosakowo charakteryzuje sie dynamiczng urbanizacjg, wynikajgcg ze wzrostu koncentra-
cji ludnosci w ostatnich latach. Kierunek intensywnego rozwoju osadnictwa jednorodzinnego wyznacza
wysokie dodatnie saldo migracji (49 promili). Rozwdj procesdw urbanizacyjnych przebiega réwnolegle
z wysokg jakoscig infrastruktury technicznej i spotecznej, co stanowi dodatkowy czynnik utrzymujgcy
wzrost liczby ludnosci Kosakowa, a tym samym jest istotnym elementem ksztattowania jakosci zycia.
Na podstawie przeprowadzonych badan’ wysokie noty uzyskata ocena miejsca swego zamieszkania
oraz jakos¢ ustug publicznych (np. dostep do edukacji, ustug zdrowotnych, itp.).

O atrakcyjnosci osiedlericzej w gminie Kosakowo decydujg jego wysokie walory naturalne. Pod wzgle-
dem zasobow przyrodniczych 10% powierzchni gminy stanowig rezerwaty przyrody i parki krajobra-
zowe, wystepuje 11 pomnikéw przyrody, na terenie gminy wyodrebniono obszary specjalnej ochrony
ptakéw (OSO) oraz specjalne obszary ochrony siedlisk (SOO) nalezgce do Europejskiej Sieci Ekologicznej
Natura 2000 (Zatoka Pucka - PLB220005 oraz Zatoka Pucka i Pétwysep Helski - kod PLH220032). Atrak-
cjami turystycznymi gminy s3: Plaza w Mechelinkach, Rezerwat Czapli Siwej, Cypel Rewski, Ogdlnopol-
ska Aleja Zastuzonych Ludzi Morza.

Gmina Kosakowo wykazuje duzg koncentracje przedsiebiorczosci. Liczba podmiotéw gospodarczych
na 1000 mieszkancéw wynosita 142 w 2013 r. Wystepuje rowniez wysoki udziat (84,4%) oséb fizycz-
nych prowadzacych dziatalnos¢ gospodarczg w ogdlnej liczbie podmiotéw wg REGON.

Gmina jest zasobna w sél kamienng. Wydobycie ztoza ,,Mechelinki” wyniosto w roku 2013 649 tys. t,
co stanowito 15,5% wydobycia krajowego. Pozostate ztoza surowcowe stanowig piaski i zwiry.

7 Badania preferencji i potrzeb mieszkaricéw oraz podmiotéw spoteczno-gospodarczych, wykonane w ramach
prac na projektem Strategii Zrownowazonego Rozwoju obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna 2020 z per-

spektywa 2050
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Poza aspektem spoteczno-gospodarczym istotne znaczenie odgrywajg potgczenia funkcjonalne
z Gdynig i catym obszarem Metropolii Tréjmiejskiej. Uktad drogowy gminy Kosakowo opiera sie na jed-
nojezdniowych drogach, ktére przy obecnych potrzebach gminy, zaczynajg osiggac graniczng przepu-
stowosé. Dotyczy to godzin szczytu przewozowego, zwitaszcza w sezonie letnim. Obszar gminy Kosa-
kowo posiada trzy potgczenia drogowe ze srédmiesciem Gdyni, uktadami ulic:

1. Estakada Kwiatkowskiego i dalej ul. Janka Wisniewskiego lub Morska, ktére w godzinach
szczytu sg bardzo obcigzone ruchem drogowym.

2. Ulicg Pucka, ktéra przecina mocno obcigzone linie kolejowe nr 228 oraz 202/250 w jednym
poziomie i dalej ul. Hutniczg/Janka Wisniewskiego lub Morska, ktére w godzinach szczytu sg
bardzo obcigzone ruchem drogowym.

3. DW 100 przez Rumie i dalej ulicami Morska lub Hutnicza/Janka Wisniewskiego, ktére w godzi-
nach szczytu sg bardzo obcigzone ruchem drogowym.

Transport miejski na terenie gminy Kosakowo jest organizowany przez Zarzgd Komunikacji Miejskiej w
Gdyni. Pomiedzy Kosakowem a Gdynig kursujg linie autobusowe: 105, 146 i 173). Pozytywna jest ocena
miejsca zamieszkania pod wzgledem tatwosci dojazdéw dla ogétu badanej zbiorowosci. Bezposrednie
sgsiedztwo Kosakowa i aglomeracji tréjmiejskiej, bedgcej jednym z centréw gospodarczych Polski i Re-
gionu Morza Battyckiego, nalezy uznac za atut pofozenia i szanse stabilnego rozwoju na wspdélnym ob-
szarze aktywnosci spotecznej, gospodarczej i kulturowej oraz promocji.

Powyzsze czynniki wptywaja na niski stopien bezrobocia, ktdry dla gminy Kosakowo wynosi ponizej 5%,
a tym samym majg odzwierciedlenie w korzystnej sytuacji socjoekonomicznej gminy.

W celu zobrazowania efektu synergii potencjatéw rozwojowych generowanych poprzez inwestycje
w zakresie rozwoju transportu, zawartych w rozdziale 5, w stosunku do Gminy Kosakowo, postuzono
sie zgodnoscig obszaréw wzajemnych oddziatywan, wzgledem prowadzonej polityki rozwoju tej gminy,
ktore zostaty kolorystycznie wyrdznione w tabeli.
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Tabela 9 Synergia potencjatéow rozwoju transportu Doliny Logistycznej wobec gminy Kosakowo

Kluczowe przedsiewziecia
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Cele rozwoju gminy N = o TS 5] o ] = = T £ o =
Kosakowo = @ @ aa | 2 = @ S0 @8 & @
Strategiczny cel rozwoju: Rozwdj infrastruktury technicznej, ochrona srodowiska przyrodniczego i racjonalne zagospodarowanie
przestrzeni

Cel operacyjny: Rozbu-
dowa i modernizacja drég
publicznych wraz z urza-
dzeniami towarzyszacymi
Cel operacyjny:

Ochrona waloréw i zaso-
béw srodowiska przyrod-
niczego oraz ksztattowa-
nie fadu przestrzennego
Strategiczny cel rozwoju: Rozwéj gospodarki lokalnej
Cel operacyjny:
Wspieranie rozwoju
przedsiebiorczosci

Cel operacyjny:

Rozwdj turystyki, rekreacji
i wypoczynku

Cel operacyjny:

Promocja waloréw i zaso-
bow Gminy

Strategiczny cel rozwoju: Rozwdj infrastruktury spotecznej oraz integracja i aktywizacja mieszkancow

Cel operacyjny:
Poprawa stanu bezpieczen-
stwa publicznego

Zrédto: opracowanie wtasne

Z powyzszej tabeli wynika, ze cele rozwojowe Kosakowa bedg osiggane poprzez realizacje kluczowych
przedsiewzie¢ z zakresu transportu, stanowigcych podstawe PO. Najwiekszy ich wptyw bedzie w od-
niesieniu do transportu publicznego, weztéw integracyjnych, budowy i modernizacji drég oraz proble-
matyki intermodalnosci. Kluczowe inwestycje poprawia rozwdj przedsiebiorczosci, turystyki, rekreac;ji
i wypoczynku, a takze wptyng na ochrone waloréw i zasobdéw Srodowiska przyrodniczego oraz ksztat-
towanie tadu przestrzennego.
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8. SYNERGIA POTENCJALOW ROZWOJOWYCH DOLINA LOGISTYCZNA Z
INNYMI PODMIOTAM

Rozwdj infrastruktury transportowej i jakos¢ potaczen wykorzystywanych w przewozach zaréwno
0s0b, jak i fadunkdw, okresla ich istotng role w rozwoju spoteczno-gospodarczym. Ustugowy charakter
transportu oznacza, iz jego rozwdj jest stymulowany potrzebami, a raczej planowanymi potrzebami
wynikajgcym z konkretnych uwarunkowan. Wynika to z tego, ze miedzy rozwojem spoteczno-gospo-
darczym a rozwojem transportu istniejg sciste powigzania. Majg one réziny charakter, zakres
i site oddziatywania na poszczegélne dziedziny i sg przyczyng powstawania réznego rodzaju bezposred-
nich i posrednich skutkéw rozwoju transportu.

Ponizej przedstawiono mozliwg synergie potencjatéw Dolina Logistyczna wynikajacych z rozwoju trans-
portu w stosunku do innych podmiotéw, a mianowicie: Portu Morskiego w Gdyni, Portu Lotniczego
Gdynia-Oksywie, Pomorskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej oraz Tréjmiejskiego Obszaru Metropoli-
talnego.

8.1. Dolina Logistyczna a Port Gdynia

Ze wzgledu na wzrastajacg role nowoczesnych portdw morskich w globalnym systemie transportowym,
coraz wieksze znaczenie odgrywa dostepnos¢ do nich zaréwno od strony morza, jak i ladu.
Ma to zwigzek z procesem transformacji portéw morskich lll-ej generacji (transportowych, przemysto-
wych, informacyjnych i komercyjnych centréw obstugujgcych transport morski oraz lgdowy) w porty
IV-ej generacji, czyli centra logistyczne — platformy multimodalne, bedace systemami kompleksowej
obstugi transportowej, przetadunkowej, magazynowej i logistycznej funkcjonalnie potgczonej
z korytarzami infrastruktury w jeden zintegrowany organizm, umozliwiajgcy zoptymalizowany, nieza-
wodny przeptyw towaréw w skali globalnej.

Do dziatan przynoszacych korzysci gospodarce lokalnej z tytutu funkcjonowania i rozwoju portéw mor-
skich zalicza sie klastry morskie, rozwdj przemystu na terenach portu morskiego i sgsiednich, rozwdj
watefrontdw powigzanych z portem oraz wspoétprace z sgsiednimi portami morskimi .

Na powstanie portéw morskich czwartej generacji miato wptyw kilka czynnikéw, ktére zaistniaty na
przetomie drugiego i trzeciego tysiaclecia. Byly to: nasilajaca sie globalizacja i liberalizacja Swiatowego
handlu, dynamiczny rozwéj na catym swiecie konteneryzacji, ekspansja intermodalnych przewozéw
pasazerdw i tadunkow, jako efektownej formy wykorzystania transeuropejskich sieci transportowych
(TEN-T), oraz zaostrzenie wymogow bezpiecznego funkcjonowania (PLC). Coraz wieksze znaczenie w
tych procesach odgrywa czynnik ludzki polegajgcy na zmianie stosunku personelu do postrzegania ope-
racji technologicznych jako czesci globalnego procesu ekonomicznego.

Port Gdynia ze wzgledu na ograniczony obszar lgdowy (ok. 250 ha) i bariery wynikajgce z otaczajacej
tkanki miejskiej Gdyni, jest zmuszony do ekspans;ji przestrzennej na najblizsze mozliwe do wykorzysta-
nia tereny — byto to impulsem do wykreowania idei Doliny Logistycznej. Wyposazenie jej w niezbedne
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inwestycje z zakresu infrastruktury transportowej (Droga Czerwona, OPAT, publiczny terminal inter-

modalny w nowej lokalizacji, modernizacja infrastruktury kolejowej, w tym modernizacja stacji towa-
rowej Gdynia Port, Port Lotniczy Gdynia-Oksywie) tgczace z korytarzami europejskiej i globalnej sieci
transportowej, daje Portowi Gdynia realne szanse na transformacje w port IV-ej generacji, stanowigc
zarazem biegun wzrostu gospodarczego Pomorza.

Dla rozwoju OF Doliny Logistycznej Port Gdynia jest kluczowym, strategicznym podmiotem, ze wzgledu
na jego obecng i potencjalng role w gospodarce Gdyni, obszaru metropolitalnego i regionu, a takze
skale i zakres powigzan infrastrukturalnych niezbednych do jego obstugi.

Tabela 10 Synergia potencjatéw rozwoju transportu Doliny Logistycznej wobec Portu Gdynia

Kluczowe przedsiewziecia
w zakresie transportu
dla DL

Budowa kolei aglomeracyjnej w
Budowa publicznego terminala

Uruchomienie Portu Lotniczego
intermodalnego

Modernizacja linii kolejowej nr
Modernizacja linii kolejowej nr
Gdynia-Oksywie

Budowa dworca autobusowego
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Budowa OPAT i Drogi Czerwonej
Poprawa dostepu kolejowego do

Budowa ulicy Nowej Weglowej
portu morskiego w Gdyni

Priorytety rozwoju
Priorytet 1 — Utrzymanie
uniwersalnego charakteru
portu i posiadanych prze-
wag rynkowych

Priorytet 2 — Nowoczesny
potencjat

Priorytet 3 — Petna do-
stepnos¢ transportowa do
portu jako warunek roz-
woju multimodalnej plat-
formy logistycznej

Zrédto: opracowanie wtasne

Synergia potencjatéw rozwojowych Doliny Logistycznej w zakresie rozwoju transportu i Portu Gdynia,
wynikajgca zasadniczo z poprawy dostepnosci komunikacyjnej w ruchu drogowym i kolejowym, bedzie
sprzyjata poprawie konkurencyjnosci Portu poprzez przycigganie tadunkdw i inwestycji kapitatowych
oraz ksztattowanie ich w taki sposéb, by przyczyniaty sie do trwatego rozwoju Portu.

8.2 Dolina Logistyczna a Port Lotniczy Gdynia-Oksywie

Port Lotniczy Gdynia-Oksywie zlokalizowany jest w potudniowo-wschodniej czesci gminy Kosakowo.
Powierzchnia terenu wynosi ok. 700 ha. Wyposazony jest w dwie drogi startowe (w tym jedna beto-
nowa o wym. 2500 x 60 m) i nowoczesng wieze kontroli lotéw. Posiada tez system ILS (radiowy system
nawigacyjny wspomagajacy ladowanie samolotu w warunkach ograniczonej widocznosci).

Wielkim potencjatem lotniska jest jego blisko$¢ w stosunku do Gdyni i Portu Gdynia (ok. 7,5 km, czas
przejazdu < 20’), a takze terendw rozwojowych w Dolinie Logistycznej. Dostepnos$¢ komunikacyjna
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z Doliny Logistycznej ulegnie znaczacej poprawie po realizacji OPAT (i wezta ,Lotnisko”), a moderniza-

cja bocznicy kolejowej stworzy szanse integracji z kolejnym etapem rozwoju Pomorskiej Kolei Metro-
politalnej. W rezultacie umozliwi to szybkie przemieszczanie pasazeréw lotniska w obrebie Tréjmiej-
skiego Obszaru Metropolitalnego, cho¢ funkcja obstugi lotniska bedzie miata dla omawiane;j linii Po-
morskiej Kolei Metropolitalnej charakter uzupetniajgcy w stosunku do obstugi potokdw generowanych
w relacji Dzielnice Potnocne Gdyni (Babie Doty, Oksywie, Obtuze i Pogorze) z centrum Gdyni, Sopotu
i Gdanska. Realizacja terminala pasazerskiego, bazy paliwowe]j i modernizacja ptyty postojowej umoz-
liwi uruchomienie portu lotniczego, ktéry stanowic bedzie wazny wezet transportowy pétnocnej czesci
Metropolii Trojmiejskiej oraz atut rozwoju obu obszaréw funkcjonalnych Pétnocnego Bieguna Wzrostu
Norda (OF Doliny Logistycznej oraz NOU NORDA).

Rozwdj Portu Lotniczego Gdynia-Oksywie wzmacnia potencjat i konkurencyjnos¢ portu morskiego.
Dotyczy to zaréwno mozliwosci oferowania przewozéw towarowych w obrocie miedzynarodowym jak
pasazerskich, w oparciu o perspektywy budowy nowego, publicznego terminala promowego
i portu pasazerskiego — dla statkdéw wycieczkowych. Gdynia jest najwiekszym, praktycznie jedynym
w Polsce portem morskim, przygotowanym do obstugi najwiekszych statkow pasazerskich, zas trendy
(perspektywy) rozwoju zeglugi pasazerskiej sa bardzo optymistyczne.

Z faktem tym zwigzana jest zardwno mozliwosé organizacji wycieczek dla pasazeréw i cztonkdéw zatég
statkdw — poza wojewddztwo pomorskie — jak i wymiana pasazerdw i zatdg statkdw przebywajacych
w Gdyni. Tym samym, komplementarnos¢ ustug portu morskiego (szczegdlnie pasazerskiego) i portu
lotniczego stanowic¢ bedzie bodziec rozwoju gospodarczego NOU NORDA i Doliny Logistyczne;.

Port lotniczy dodatkowo bedzie obstugiwat ruch biznesowy, generowany przez dynamiczny rozwdj
obu obszaréw funkcjonalnych — w systemach general aviation/fly on demand — uzupetniajac oferte
Portu Lotniczego im. L. Watesy w Gdansku. Funkcjonowanie lotniska stanowi takze istotny atut w
ksztattowaniu dziatarn promocyjnych adresowanych do potencjalnych inwestoréw z branzy przemystu
i logistyki.

Tabela 11 Kluczowe przedsiewziecia w zakresie rozwoju gospodarczego Doliny Logistycznej a priorytety rozwoju Lotniska
Gdynia- Oksywie

Kluczowe przedsiewzie-
cia

w zakresie transportu
dla DL

aglomeracyjnej w
Lotniczego

Portu
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Modernizacja linii kolejowej nr 201
Modernizacja linii kolejowej nr 202

Budowa publicznego terminala in-

Poprawa dostepu kolejowego do
termodalnego

Budowa OPAT i Drogi Czerwonej
Budowa ulicy Nowej Weglowej
portu morskiego w Gdyni
Budowa ulicy Derdowskiego
Budowa dworca autobusowego

Uruchomienie
Gdynia-Oksywie

Przebudowa
Budowa kolei

Priorytety rozwoju
Korzystna lokalizacja lotni-
ska

w stosunku do kompleksu
Port Gdynia — Dolina Logi-
styczna

Wysoka potencjalna do-
stepnosé, lotniska, oparta o
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transport drogowy i kole-
jowy
Struktura wtasnosci (teren
nalezacy do Skarbu Pan-
stwa)
Korzystne warunki awia-
cyjne

Szanse (bodzice zewnetrzne)

Skomunikowanie strategicz-
nych obiektéw generujg-
cych ruch pasazerski

Po realizacji OPAT skrécenie
dostepnosci czasowe;j
wzgledem catego TOM
Integracja w ramach pomor-
skiego Wezta Lotniczego

Zrédto: opracowanie wtasne

8.3 Dolina Logistyczna a rozwoj Pomorskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej

Pomorska Specjalna Strefa Ekonomiczna (PSSE), w ktorej dziatalno$é gospodarcza moze by¢ prowa-
dzona na preferencyjnych zasadach, obejmuje obecnie 24 podstrefy w czterech wojewddztwach
w potnocnej Polski, tj. pomorskim, kujawsko-pomorskim, wielkopolskim i zachodniopomorskim.

W kontekscie rozwoju gospodarczego Doliny Logistycznej, Pomorska Specjalna Strefa Ekonomiczna
stanowi strategiczny element determinujgcy atrakcyjnos$¢ inwestycyjng obszaru zlokalizowanego obec-
nie na terenach po bytej Stoczni Gdynia (m.in. Battycki Port Nowych Technologii).

Jednym z najwazniejszych obszaréw aktywnosci PSSE w OF Doliny Logistycznej jest wsparcie transfor-
macji branzy stoczniowej i offshore. Udana restrukturyzacja przestrzenna i gospodarcza terenéw po
dawnej Stoczni Gdynia stanowi punkt wyjscia dla dziatan integrujacych branze stoczniowg i offshore,
ktorej znaczenie dla gospodarki OF Doliny Logistycznej i wojewddztwa pomorskiego powinno rosngé.

Podstrefa PSSE ,Battycki Port Nowych Technologii w Gdyni” to projekt biznesowy wspierania rozwoju
przedsiebiorczosci w regionie, taczenia nowatorskich idei technologicznych z produkcjg i ustugami
w skali globalnej — w procesie rewitalizacji terenéw po dawnej Stoczni Gdynia S.A. Dysponuje atrakcyj-
nym uzbrojonym terenem z dostepem do basendéw portowych, obstugiwanym przez uktad drogowy i
kolejowy. PSSE skupia na terenie ok. 10 ha ponad 35 innowacyjnych firm zwigzanych z transportem
morskim i lgdowym, przetadunkiem, logistykga, kontrolg ilosci i jakosci tadunkdéw, przemystem stocznio-
wym.

Rozwdj Doliny Logistycznej wptynie stymulujgco na podstrefy PSSE, szczegélnie na firmy zlokalizowane
w ,,Battyckim Porcie Nowych Technologii”, ktére uzyskajg mozliwosci ekspansji terenowej dla wtasnej
lub kooperatywnej dziatalnosci, przy réwnoczesnym $cistym powigzaniu funkcjonalnym i technologicz-
nym z terenem portu dzieki inwestycjom w infrastrukture transportowa.

Wazna inwestycja dla Podstrefy PSSE w Zarnowcu moze byé planowana rewitalizacja linii kolejowej nr
230. Ponadto, wobec docelowych planéw budowy elektrowni jadrowej na terenie gminy Zarnowiec
lub gminy Choczewo, mozliwe stanie sie doprowadzenie do podstrefy infrastruktury kolejowej.
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Rysunek 7 Dostepnos¢ komunikacyjna terenéw inwestycyjnych wzgledem Portu Gdynia (po realizacji OPAT)
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Zrédto: Biuro Rozwoju Miasta, UM Gdynia

8.4 Dolina Logistyczna a Obszar Metropolii

O konkurencyjnosci Trojmiejskiego Obszaru Metropolitalnego stanowi szczegdlnie ztozony system
transportowy, w ktérym wystepuje koegzystencja poszczegdlnych podsystemédw transportu drogo-
wego, kolejowego, morskiego, lotniczego oraz miejskiego.

Obszar rdzeniowy TOM jest relatywnie dobrze dostepny komunikacyjnie w ujeciu krajowym i miedzy-
narodowym, natomiast w uktadzie wewnetrznym wystepuje duze zréznicowanie dostepnosci trans-
portowej.

Gorszg dostepnosc majg obszary potozone na pétnoc od Gdyni i Wejherowa oraz na zachdd od obwod-
nicy Tréjmiasta. Bolgczkg sg waskie gardta obecnego systemu drogowego, wystepujgce zwtaszcza w
poétnocnej czesci OM. Obecnie nie funkcjonuje zadna droga stanowigca obwodnice dla Matego Trdj-
miasta. Odcinek DK nr 6 od ul. Morskiej w Gdyni w kierunku Rumi, Redy i Wejherowa, jest jednym z
krytycznych waskich gardet w kraju. Pomimo dwdch paséw w kazdym kierunku, duza liczba sygnalizacji
swietlnych na tym odcinku powoduje kongestie. Stad budowa bezkolizyjnej drogi ekspresowej taczacej
Wejherowo z Gdynig powinna by¢ priorytetem.

W zakresie dostepnosci transportem publicznym problem wykazujg zachodnie obszary TOM, jak dotad
nie istnieje bezposrednie potgczenie kolejowe miedzy Gdanskiem a Zukowem i Kartuzami.
W szerszym kontekscie problem dostepnosci transportem publicznym dotyczy réwniez dojazdu do
Portu Lotniczego Gdarsk-Rebiechowo.
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Istotne konsekwencje wobec intensywnego rozwoju portéw morskich w Tréjmiescie (w Gdyni i Gdan-
sku) wynikajg réwniez dla transportu drogowego i kolejowego. Zaktadane dalsze wzrosty przewozéw
drogg morska, wptyng na zwiekszenie przewozéw towarowych w ruchu samochodowym i pociggo-
wym. Powoduje to koniecznos¢ inwestycji w zakresie dobrej infrastruktury transportowej, w tym po-
prawe parametrow w zakresie naciskdéw drogowych oraz predkosci w transporcie kolejowym, wptywa-
jacych na poprawe ptynnosci ruchu.

Przewidywane wzrosty przewozowe w transporcie kombinowanym i intermodalnym réwniez wptyng
na wzrost operacji przetadunkowych, a tym samym pojawia sie konieczno$é zapewnienia podazy od-
powiedniej co do lokalizacji, wielkosci i wyposazenia liczby terminali przetadunkowych, centréw logi-
stycznych i zaplecza portéw morskich.

W celu zobrazowania efektu synergii potencjatéw rozwojowych generowanych poprzez inwestycje
w zakresie rozwoju transportu, zawartych w rozdziale 5, w stosunku do Obszaru Metropolii Tréjmiej-
skiej, postuzono sie zgodnoscig obszaréw wzajemnych oddziatywan, wzgledem potencjatu rozwojo-
wego OM wg Strategii rozwoju Gdanskiego Obszaru Metropolitalnego do 2030 roku, ktére kolorystycz-
nie wyrézniono w ponizszej tabeli.
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Tabela 12 Synergia potencjatow rozwoju transportu Doliny Logistycznej wobec OM

Kluczowe przedsiewziecia
w zakresie transportu
dla DL

!
2
[e]
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S
©
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©
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©
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°
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el
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Budowa OPAT i Drogi Czerwonej
Budowa kolei aglomeracyjnej w
Budowa publicznego terminala
Budowa dworca autobusowego

Uruchomienie Portu Lotniczego
intermodalnego

Poprawa dostepu kolejowego do
Modernizacja linii kolejowej nr
Modernizacja linii kolejowej nr
Gdynia-Oksywie

Budowa ulicy Nowej Weglowej
portu morskiego w Gdyni

Priorytety rozwoju
Silne strony

Duze zrdéznicowanie gate-
ziowe w transporcie 0sob i
towardw, zréznicowanie
ustugi przewozowej
Modernizowana infrastruk-
tura lotnicza

Funkcjonowanie portow
morskich oraz poprawa ich
dostepnosci od strony morza
i ladu dokonana w ostatnich
latach, w tym relatywnie
duza liczba terminali dro-
gowo-kontenerowych i cen-
tréw logistycznych
Wyspecjalizowany kapitat
ludzki (transport morski)

Szanse (bodzZce zewnetrzne)

Zewnetrzne $rodki na rozwdj -
dofinansowanie ze $rodkéw
unijnych w kolejnych perspek-
tywach finansowych (w tym
mechanizm CEF) i relatywnie
duza liczba duzych projektow
inwestycyjnych w budowie lub
planowanych do realizacji
(OPAT, Trasa Kaszubska, OMT,
PKM)

Potozenie w sieci TEN-T Battyk
— Adriatyk

Znaczna poprawa dostepnosci
drogowej TOM w skali kraju i
Europy, w wyniku inwestycji
realizowanych i przewidzia-
nych do realizacji w perspekty-
wie finansowej 2014-2020
Rozwdj transportu lotniczego
w Polsce i w regionie battyc-
kim

Zrédto: opracowanie wtasne

75

%, MINISTERSTWO
=~ INFRASTRUKTURY

eea
- A% TROZWOIU




Projekt Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu ‘. : Ag\e"(ia T
. . . Xozwoju Gdyni
dla obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna e o

9. INDYKATYWNY HARMONOGRAMEM

REALIZAC]I

PLAN FINANSOWY Z

Tabela 13 Indykatywny plan finansowy i harmonogram realizacji kluczowych przedsiewzie¢

NAZWA PROJEKTU

CZAS

ORIENTACYJNA

ZRODLO FINANSOWANIA

REALIZACII

WARTOSC

1 Budowa Obwodnicy Pétnocnej Aglome- | 2017-2020 Wariant 1: Wtasciwy krajowy pro-
racji Tréjmiejskiej (OPAT) 1623,36 min zt, gram operacyjny na lata
Wariant 2: 2014-2020 (FS i srodki kra-
1473,15 min zt. jowe).
W dokumencie imple-
mentacyjnym z marca
2014 roku zapisano
kwote 1 100 min zt.
2 Budowa Drogi Czerwonej 2016-2020% | Wariant 1: Brak mozliwosci ustalenia
866 min zf, na tym etapie.
Wariant 2:
576 min zt.°
3 Przystosowanie Estakady Kwiatkow- | Po 2020r. 400 min zt Srodki wtasne m. Gdynia,
skiego do standardu strategicznej drogi dofinansowanie z fundu-
konwencjonalne;j szu CEF.

4 Budowa ulicy Nowej Weglowej 2016-2020 100 min zt Srodki wtasne m. Gdynia i
dofinansowanie z wifasci-
wego programu operacyj-
nego na lata 2014-2020.

5 Poprawa dostepu kolejowego do portu | 2017-2021 650 min zt Srodki wiasne spotki PKP

morskiego w Gdyni PLK S.A. i dofinansowanie z
funduszu CEF.

6 Modernizacja linii kolejowej nr 201 2016-2023 1,6 mid zt Srodki wtasne spotki PKP
PLK S.A., $rodki krajowe
i dofinansowanie z Fundu-
szu Spojnosci.

7 Modernizacja linii kolejowej nr 202 2019-2023 1,5 mid zt Srodki wiasne spotki PKP
PLK S.A., $rodki krajowe
i dofinansowanie z Fundu-
szu Spajnosci.

8 Budowa kolei aglomeracyjnej w Gdyni Po 2020r. Okoto 235 min zt Brak mozliwosci ustalenia
na tym etapie.

9 Rewitalizacja linii kolejowej nr 230 Po 2020r. Okoto 200 min zt Brak mozliwosci ustalenia
na tym etapie.

10 | Uruchomienie Portu Lotniczego Gdynia- | Do 2020 . Bedzie okreélona w stu- | Srodki wtasne interesariu-

Oksywie dium wykonalnosci. szy DL, wsparcie krajowe i
dofinansowanie
z wiasciwego programu
operacyjnego na lata
2014-2020.

& Termin nieznany. Podano rekomendowany termin inwestycji.
% Oszacowane wartosci dotyczg budowy Drogi Czerwonej od skrzyzowania ul. Janka Wiéniewskiego z Estakada
Kwiatkowskiego do planowanego skrzyzowania z OPAT i budowy fragmentu OPAT (od skrzyzowania z Drogg Czer-
wong do Obwodnicy Tréjmiasta).

76

Si4. MINISTERSTWO
- INFRASTRUKTURY

eea t
SIanES I ROZWOJU




Projekt Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu ‘. : A‘;\eo’)(‘j/‘oju Gdyni
dla obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna e o
11 | Budowa publicznego terminala intermo- | Po 2020 . Wariant 1: W zaleznosci od lokalizacji
dalnego 180 min zt inwestycji:
Wariant 2: 1) w wariancie 1:
140 min zt srodki wiasne m. Gdynia,
Portu Gdynia i gm. Kosa-
kowo;

w wariancie 2:

srodki wtasne m. Gdynia,
Portu Gdynia i PKP PLK S.A.
oraz wilasciwy program
operacyjny na lata 2014-

2020
12 | Budowa parkingu centralnego do ob- | Po 2020r. 50 min zt Srodki wtasne Portu Mor-
stugi Portu Gdynia i Doliny Logistycznej skiego oraz interesariuszy
DL
13 | Budowa dworca autobusowego Po 2020r. 40 min zt Srodki wtasne m. Gdynia i

dofinansowanie z wifasci-
wego programu operacyj-
nego na lata 2014-2020.
14 | Budowa ulicy Derdowskiego Do 2020 20 min zt Srodki wtasne g. Kosakowo
i dofinansowanie z wtasci-
wego programu operacyj-
nego

Zrédto: opracowanie wtasne
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10.PLAN MONITOROWANIA REALIZAC]JI PRZEDSIEWZIEC

Program operacyjny w zakresie rozwoju transportu dla Obszaru Funkcjonalnego Dolina Logistyczna,
okresla optymalny kierunek rozwoju tego obszaru poprzez realizacje Scenariusza | — Cata Naprzdd, po-
przez czternascie przedsiewzie¢ kluczowych, zawartych w trzech obszarach priorytetowych:

Rozwdj infrastruktury drogowej, Rozwdj infrastruktury kolejowej, Wykorzystanie Lotniska Gdynia- Ok-
sywie.

Uzyskanie zamierzonych celéw zdefiniowanych w Strategii rozwoju wymusza sprawng realizacje
wszystkich zatozonych przedsiewziec infrastrukturalnych. Ze wzgledu na rozproszong liczbe interesa-
riuszy Projektu Dolina Logistyczna oraz kapitatochtonno$¢ inwestycji w zakresie rozwoju transportu ist-
nieje szereg ryzyk, ktdre juz na poczatku nalezy zidentyfikowaé i przewidzie¢ odpowiednie dziatania
korygujace i naprawcze w przypadku wystgpienia niekorzystnych zjawisk.

Ryzyka w realizacji przedsiewzie¢ mogg dotyczy¢: przekroczenia terminu realizacji przedsiewzieé,
zwiekszenia kosztéw inwestycji przy przedsiewzieciach wiasnych oraz kosztéw inwestycji majacych
wptyw na kwote wktadu wtasnego ,zmian instytucjonalnych i kompetencji jednostek samorzgdowych
i podmiotéw im podlegtych.

Istniejg réwniez ryzyka zwigzane z przygotowaniem, przeprowadzeniem i wdrozeniem przedsiewzie¢,
a zatem mogg dotyczy¢ nieprawidtowosci juz na etapie wstepnym (np. przygotowania dokumentacji
i uzyskania niezbednych pozwolen do realizacji projektu), w trakcie jego realizacji (zwigzane z bu-
dowa/modernizacjg infrastruktury) lub po zakoriczeniu inwestycji (odbiory koricowe oraz ryzyka zwiga-
zane z eksploatacjg obiektéw infrastrukturalnych).

Wobec powyzszego nalezy przewidzieé¢ i wdrozy¢ procedury kontroli i monitorowania kluczowych
przedsiewzie¢ przez Komitet Monitorujgcy Rozwoju OF Dolina Logistyczna. Do zadan Komitetu Moni-
torujacego nalezeé powinno:

= czuwanie nad realistycznym harmonogramem inwestycji w zakresie rozwoju transportu na
wszystkich szczeblach jego realizacji;

= raportowanie przebiegu realizacji przedsiewzieé, oraz prowadzenie analiz dotyczgcych sytuacji
i trendéw rozwojowych interesariuszy Projektu, w wymiarze gospodarczym, spotecznym
i przestrzennym Doliny Logistycznej;

= zgtaszanie Komitetowi Sterujgcemu wszelkich nieprawidtowosci wptywajacych na mozliwosc¢
wystgpienia zagrozen w realizacji przedsiewzie¢;

= Scista wspdtpraca z Komitetem Wykonawczym oraz wszystkimi Partnerami i interesariuszami
projektu, w celu maksymalizacji efektywnos$ci osiggania zatozonych celéw rozwojowych w za-
kresie rozwoju transportu i jego wptywu na pozostate obszary: gospodarke i przestrzen.

Komitet Monitorujgcy zobowigzany jest do przygotowywania raportéw (z czestotliwoscig roczng lub
pétroczng) dotyczacych stanu realizacji przedsiewzie¢ z zakresu rozwoju transportu. Przewidywane ra-
porty powinny faczyé funkcje analityczng, prezentujgcg okresowe sprawozdanie w ujeciu
rzeczowym oraz finansowym oraz funkcje informacyjno-promocyjna, ukazujgcg oddziatywanie okre-
Slonych inwestycji na rozwdj spoteczno-gospodarczy Doliny Logistycznej, jej kluczowych Partnerdéw,
Tréjmiejski Obszar Metropolitalny oraz wojewddztwo pomorskie.
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11.RAPORT Z PARTYCYPAC]I SPOLECZNE]

W ramach prac nad Programem Operacyjnym w zakresie transportu dla obszaru funkcjonalnego Dolina
Logistyczna odbyty sie konsultacje i spotkania przedstawicieli wykonawcy z zespotem merytorycznym
ds. opracowywania dokumentdéw strategicznych i operacyjnych. Spotkania odbyty sie w terminach:
29.12.2014, 19.01.2015, 18.02.2015.

W ramach Projektu ,,NORDA — Pétnocny Biegun Wzrostu” odbyty sie warsztaty dotyczgce zagadnien
z zakresu planowania strategicznego i przestrzennego, stymulowania rozwoju gospodarczego oraz roz-
woju turystyki. Warsztaty przeprowadzono dla przedstawicieli wszystkich Partneréw w Projekcie,
miaty na celu przedstawienie zaktadanych kierunkéw rozwoju na obszarach funkcjonalnych Dolina Lo-
gistyczna i Nadmorski Obszar Ustugowy NORDA. W warsztatach, ktére odbyty sie w dniach 27.01.2015
—29.01.2015 wzieli takze udziat przedstawiciele organizacji, uczelni z terendw nalezgcych do obu ob-
szarow funkcjonalnych: Fundacja Gospodarcza w Gdynia, Akademia Morska w Gdyni, Polska Regio-
nalna Organizacja Turystyczna, Sea Park.

Dziatania zwigzane z partycypacjg spoteczng projektu Programu Operacyjnego odbywaty sie kilkustop-
niowo. W tym do najwazniejszych, nalezaty zaréwno spotkania, konsultacje bezposrednie, prezentacja
zatozen w trakcie warsztatéw, jak i wystanie projektu do szerokiej grupy Partneréw spotecznych.

Gtéwne dziatania zwigzane z przebiegiem konsultacji, partycypacjg spoteczna:

e Zwrdcenie sie z prosbg o zaopiniowanie proponowanych w ramach Programu Operacyjnego
Przedsiewzie¢. Zwrdcono sie do przedstawicieli firm, organizacji pozarzgdowych, uczelni z tere-
now obszardow funkcjonalnych NOU NORDA i Dolina Logistyczna ( m.in. Risk CE, Fundacja Gospo-
darcza Gdynia, Morski Instytut Rybacki, Regionalna Izba Gospodarcza Pomorza)

e Zwrdcenie sie z prosbg o zaopiniowanie Projektéw Programéw Operacyjnych. Z zapytaniem
zwrdcono sie do wszystkich Partneréw Projektu oraz cztonkéw zespotdéw merytorycznych.
Wsrdd Partnerow wytypowano specjalizujgce sie jednostki, osoby do zaopiniowania konkret-
nych Programoéw Operacyjnych. Dodatkowo zwrdcono sie o opinie do przedstawicieli przedsie-
biorcow, uczelni, organizacji z terenéw obu obszaréw funkcjonalnych (m.in. Pracodawcy Pomo-
rza, Akademia Morska w Gdyni, Lokalna Grupa Dziatania Mate Morze, Bank Gospodarstwa Kra-
jowego, Invest Pomerania).

Podsumowanie etapu partycypacji:

o Wiekszo$¢ Partneréw odpowiedziato pozytywnie na przestany projekt Programu, wysytajgc in-
formacje o nie wnoszeniu do projektu swoich uwag.

e Otrzymane, uwagi, sugestie w znacznej czesci umieszczono w projektach Programéw Operacyj-
nych. Uwagi dotyczyty gtéwnie checi uczestniczenia w przedsiewzieciach, oraz wystepowania
obszaréw problemowych na terenach danych gmin.
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nia.pl/pl/port/strategia-rozwoju

e Strategia rozwoju spoteczno — gospodarczego gminy Wejherowo na lata 2014-2021, przyjeta
Uchwatg nr XXXI1/367/2013 Rady Gminy Wejherowo. [dostep 2-3 lutego 2015]; http://ugwej-
herowo.home.pl/dokumenty/strategia.pdf

e Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku z perspektywa do 2030 roku, Uchwata nr 6 Rady
Ministrow z dnia 22 stycznia 2013 r. [dostep 19-23 stycznia  2015];
https://www.mir.gov.pl/Transport/Zrownowazony_trans-
port/SRT/Documents/Strategia_Rozwoju_Transportu_do 2020 _roku.pdf

e Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020, Zatgcznik nr 1 do Uchwaty nr 458/XXI11/12
Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 24 wrzesnia 2012 roku. [dostep 19-23 stycznia
2015];

http://www.pomorskie.eu/res/strategia2020/pomorskie_srwp2020.pdf

e Strategia UE dla Regionu Morza Battyckiego — Plan Dziatania, wersja z lutego 2013 roku. [do-
step 12-16 stycznia 2015]; https://polskawue.gov.pl/Dokumenty,10463.html

e Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (ZIT) Obszaru metropolitalnego Trojmiasta
na lata 2014 — 20120. [dostep 19-23 stycznia 2015];

| 82
eea MINISTERSTWO
g e e INFRASTRUKTURY

[ROZWOJU



http://www.lex.pl/akt/-/akt/dz-u-ue-l-2013-348-1
http://www.lex.pl/akt/-/akt/dz-u-ue-l-2013-348-1
http://www.mir.gov.pl/rozwoj_regionalny/Polityka_rozwoju/SRK_2020/Documents/Strategia_Rozwoju_Kraju_2020.pdf
http://www.mir.gov.pl/rozwoj_regionalny/Polityka_rozwoju/SRK_2020/Documents/Strategia_Rozwoju_Kraju_2020.pdf
https://polskawue.gov.pl/Dokumenty,10463.html
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® o Rozwoju Gdyni

dla obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna e o

www.metropoliagdansk.pl/upload/files/8_07_14-Strategia%20ZIT.pdf

e Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gdyni, zatwierdzone
uchwatg nr XXXV111/799/14 Rady Miasta Gdyni z dnia 15 stycznia 2014 r. [dostep 19-21 stycznia
2015];

http://www.gdynia.pl/bip/zagospodarowanie/5528 48204.html

e  Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Kosakowo, przy-
jete uchwatg nr XXI/49/2008 Rady Gminy Kosakowo z dnia 29 maja 2008 roku. [dostep 7-9
stycznia 2015]; kosakowo.pl/plany/studium/studium_kosakowo.pdf

e Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta Redy. Zmiana
studium (dla wschodniej czesci miasta) uchwalona uchwatg nr XXVI1/246/2008 Rady Miejskiej
Redy z dnia 6 listopada 2008 r. [dostep 7-9 stycznia 2015]; http://www.pomor-
skie.eu/res/BIP/Reda/uchwaly/08/lis/wed_nov_19 12 54 37 cet 2008 246 attach_0.pdf

e  Studium uwarunkowan kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta Rumi - Uchwata
Rady Miejskiej Rumi Nr V/39/2011 z dnia 27 stycznia 2011 r. [dostep 7-9 stycznia 2015];
http://bip.rumia.pl/?id=548

e Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Wejherowa,
Uchwata Nr VIk/X/139/2011 Rady Miasta Wejherowa z dnia 27 wrze$nia 2011. [dostep 7-9
stycznia 2015]; http://www.bip.wejherowo.pl/strony/1407.dhtml|

e Wstepny raport podsumowujgcy badania potrzeb i preferencji mieszkanicédw oraz partneréw
spoteczno-gospodarczych, wykonany w ramach opracowywania Strategii Zréwnowazonego
Rozwoju obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna 2020 z perspektywa 2050
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http://bip.rumia.pl/?id=548
http://www.bip.wejherowo.pl/strony/1407.dhtml
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