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ROZWOJ SYSTEMU TRANSPORTOWEGO XVI. TRANSPORT
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1. POLITYKA TRANSPORTOWA
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E=dbnakeimolmpaitine E oz drogi eksprosows (S) \ 1.1. Wybér strategii rozwoju systemu transportowego

Port Lotniczy Gdynia-Kosakowo E g[gf‘;‘r‘;gf;‘fsﬁ[‘;gggv’j’(vgf°“‘°““ Rrzyspleszonym,(GF) Polityka transportowa miasta jest zbiorem pozgdanych interwenciji wtadz miasta obejmujgcych ustalanie
celéw i priorytetow dla rozwoju réznych srodkéw transportu, inwestycji transportowych i organizacji

projektowana lokalizacja terminalu promowego E wariantowy przebieg drogi ekspresowej (S) transportu zbiorowego. Ogolny cel prowadzonej polityki transportowej sprowadza sie do uzyskania

spotecznie akceptowanego przez uzytkownikdédw poziomu obstugi transportowej przy jednoczesnym
ograniczaniu kosztow transportu, zagrozenia zdrowia i zycia uczestnikow ruchu oraz szkodliwego
T oddziatywania na srodowisko. Jest jednak wiele czynnikow, ktore wplywajg na sposob przetozenia tego
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celu na programy dziatan. Nalezg do nich na biezgco pojawiajgce sie problemy transportowe miasta,
organizacja zycia publicznego, stan motoryzacyjnej i ekologicznej swiadomosci spoteczenstwa, rola
rachunku ekonomicznego w planowaniu przedsiewzie¢. Wazna jest przy tym swiadomosg¢, ze:

e nie ma praktycznej mozliwosci nadgzenia z rozbudowg drég za rosngcg motoryzacjg; w sytuacji
ttumionego popytu, préby dostosowania przepustowosci drog do pojemnosci parkingdw prowadzg
) do nadmiernego zwiekszenia ruchliwosci i wzrostu zanieczyszczenia srodowiska,

2 e kontynuacja dotychczasowej polityki w wiekszosci przypadkdw nie rozwigzuje problemu zattoczenia,
/ ktére obejmuje coraz wieksze obszary i pochfania coraz wiecej czasu,

L Niezaleznie od scenariuszy gospodarczego rozwoju miasta, Gdynia powinna kontynuowaé
~ it zdecydowanie wdrazanie zatozen strategii zrbwnowazonego rozwoju transportu, majgc na tym polu
doswiadczenie nabyte poprzez uczestnictwo w miedzynarodowych programach. Petna i konsekwentna
realizacja takiej strategii jest zadaniem bardzo ambitnym i dotykajgcym wiele pozatransportowych sfer,

gm.Wejherowo zwtaszcza w realizacji takich zadan jak:

e zmniejszanie potrzeb podrézowania przez planowanie miasta bardziej zwartego, o przemieszanych
funkcjach,

e ksztaltowanie przestrzeni miejskiej w sposob korzystnie wptywajgcych na rozwdj ekologicznych
srodkéw transportu (podréze piesze i rowerowe).

1.2. Cele i srodki polityki transportowej

Gtownym celem polityki transportowej w Gdyni powinna by¢é konsekwentna realizacja strategii
zrownowazonego rozwoju miasta poprzez tworzenie warunkow dla sprawnego i bezpiecznego
przemieszczania oséb i towaréw przy zapewnieniu priorytetu dla podrézy pieszych, rowerowych,
transportu zbiorowego i ograniczaniu ucigzliwosci transportu dla srodowiska. Warunkiem osiggania celu
gtébwnego jest realizacja nastepujgcych celéw szczegotowych:
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e ograniczanie wzrostu ogolnych potrzeb transportowych,

e poprawa jakosci obstugi transportem zbiorowym i powstrzymanie spadku udziatu transportu
zbiorowego w przewozach pasazerskich,

e poprawa bezpieczenstwa ruchu ulicznego,

e zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na warunki zycia mieszkancéw,
e usprawnienie zarzgdzania drogami i ruchem drogowym,

e usprawnienie systemu planowania i finansowania rozwoju transportu,

¢ integracja systemow komunikacji zbiorowej w skali obszaru metropolitalnego,

5 e rozwoj sieci Sciezek i parkingdw rowerowych,

\ \ e rozwdj udogodnien dla ruchu pieszego.
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Cel 1: Ograniczanie wzrostu ogolnych potrzeb transportowych miasta oraz dostosowanie
chtonnosci parkingowej obszaréw do przepustowosci uktadu ulicznego

W ramach realizacji celu nalezy:

lokalizowaé intensywng zabudowe mieszkaniowg, koncentracje miejsc pracy i ustug jak najblizej
centréw i linii transportu zbiorowego, o dobrym warunkach dla podrézy pieszych i rowerowych;
oddalajgce sie od centrow miasta monofunkcyjne, mieszkaniowe rejony Gdyni zwiekszajg
transportochtonnos$¢ systemu i obnizajg jego efektywno$¢ ekonomiczng,

stymulowac¢ rozwéj wielofunkcyjnych obszaréw (mieszkalnictwo, praca, ustugi) na terenach Gdyni-
Zachéd, Kacka, Obtuza-Pogérza,

przewidzie¢ tereny pod lokalizacje obiektow dla rozwoju transportu zbiorowego i weztéw
integracyjnych wzdtuz linii SKM i planowanego przebiegu PKM (petle, parkingi ,Park and Ride”),
uzalezni¢ wydanie decyzji lokalizacyjnej dla nowych zrédet ruchu od wynikdéw profesjonalnej analizy
konsekwenciji ruchowych takiej lokalizacji (np. w przypadku lokalizacja centréw handlowych przy
gtéwnych ciggach ulicznych),

stymulowa¢ rozw¢j form obstugi mieszkancédw ograniczajgcych potrzebe wykonywania podrozy
niepieszych; w ramach tych dziatan nalezy zachecaé¢ do rozwoju formy zlecen telefonicznych,
zminimalizowanie potrzeby osobistego zatatwiania spraw w urzedach.

Cel 2: Poprawa jakosci obstugi transportem zbiorowym i powstrzymanie spadku udziatu
transportu zbiorowego w przewozach pasazerskich

W ramach realizacji celu nalezy:

zapewni¢ utrzymanie wysokiego standardu taboru autobusowego i trolejbusowego, odpowiadajgcego
standardom europejskim,

zmodernizowa¢ ukfad uliczny w sposéb umozliwiajgcy wprowadzenie priorytetu dla transportu
zbiorowego (odcinek al. Zwyciestwa od ul. Wielkopolskiej do al. Marszatka Pitsudskiego —
ul. Wtadystawa [V, ul. J. Wisniewskiego, ul. Wielkopolska — Chwaszczynska — Nowowiczlinska,
ul. Morska) z zastosowaniem urzadzen ITS i przestrzeni dedykowane;j,

zwiekszy¢ kontrole dostepnosci samochoddéw osobowych do strefy $Srodmiejskiej
z wprowadzaniem ograniczen dostepnosci),

wykorzystac¢ atrakcyjne powigzania uktadowe dla obstugi transportem zbiorowym, przy priorytecie dla
transportu zbiorowego (potgczenie Gdyni-Zachdéd ze Srdédmiesciem poprzez ul. Chwarzniefiska
i Witomino),

usprawni¢ funkcjonowanie Szybkiej Kolei Miejskiej w celu przywrdcenia jej wysokiej rangi w systemie
transportowym Gdyni i aglomeracji,

zrealizowa¢ Pomorskg Kolej Metropolitalng - szynowy srodek transportu publicznego tgczacy porty
lotnicze Gdansk-Rebiechowo, Gdynia-Kosakowo oraz dzielnice tzw. ,gornego tarasu” z centrami
Gdanska i Gdyni,

doprowadzi¢ do rzeczywistej integracji transportu zbiorowego poprzez organizacje pasazerskich
weztéw integracyjnych przy przystankach SKM i PKM; dla podniesienia atrakcyjnosci weztéw, nalezy
przewidzie¢ na ich obszarze program ustugowo-handlowy,
wprowadzi¢ nowoczesny system informacji dla pasazeréow i
dla pasazeréw niepetnosprawnych (zwtaszcza na linii SKM i PKM).

(tacznie

usungC bariery przestrzenne

Cel 3: Poprawa bezpieczenstwa ruchu ulicznego
W ramach realizacji celu nalezy:

unika¢ lokalizacji wzgledem siebie funkcji miejskich w sposéb wymuszajgcy niekontrolowang
dostepnos¢ do drogi i przyczyniajacy sie do powstawania efektu bariery (np. ulica oddzielajgca
szkote lub zespdt ustug od osiedla mieszkaniowego),

zmodernizowa¢ miejsca szczegolnej koncentracji wypadkéw drogowych poprzez zastosowanie
pasow skretu w lewo, azyli dla pieszych, matych rond i sygnalizacji $wietlnych,

opracowa¢ kompleksowe projekty koncepcyjne (koncepcje programowe) usprawnien w zakresie
bezpieczenstwa ruchu dla ciggow ulic w poszczegolnych dzielnicach zwracajgc uwage na
prawidtowg funkcje ulicy, tworzenie stref ruchu i stosowane srodki uspokojenia ruchu,

wspiera¢ edukacyjne dziatania szkoty w zakresie wychowania komunikacyjnego,

rozwijaC system tras rowerowych i propagowac
i rownoprawny uczestnik ruchu drogowego,
wprowadzi¢ obligatoryjne oceny zamierzen transportowych i lokalizacji funkcji miejskich
pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego (audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego).

rower jako s$rodek transportu miejskiego

Cel 4: Usprawnienie zarzagdzania drogami, ruchem drogowym i przewozami
W ramach realizacji celu nalezy:

zwiekszy¢ zakres dziatan modernizacyjnych i
istniejgcej infrastruktury drogowej miasta,
dokonczy¢ rozpoczete inwestycje drogowe o znaczeniu strukturalnym (Droga Rézowa od
ul. Wielkopolskiej do Kolibek, ul. Chwarznienska, modernizacja Estakady Kwiatkowskiego),

uzupetni¢ ukfad uliczny o odcinki stwarzajgce mozliwos¢ ograniczenia ruchu tranzytowego
i ciezarowego przez obszary centralne, usprawnienia transportu autobusowego, korzystniejszego
roztozenia ruchu kotowego w sieci, zainwestowania terenéw rozwojowych (Nowa Weglowa-Nowa
Waszyngtona),

wprowadzi¢ system parkowania z parkingami strategicznymi i ograniczeniami dostepnosci pojazdéw
indywidualnych do stref centralnych miasta,

rozwijaé nowoczesny system sterowania ruchem ulicznym z priorytetami dla transportu zbiorowego,
zbudowac¢ system sterowania ruchem pojazdéw transportu zbiorowego i informacji parkingowe;j,
stworzyé¢ system informaciji transportowej w systemie informacji przestrzennej miasta,

systematycznie przeprowadza¢ badania ruchu drogowego, w tym rowerowego, ocenia¢ kierunki
zmian zachowan transportowych mieszkancow Gdyni jak i jej gosci,

Zlokalizowa¢ i umozliwi¢ rozwoj terminali logistycznych, baz przetadunkowych, magazynow i
hurtowni na obrzezach miasta.

utrzymaniowych dla zahamowania degradaciji

Cel 5: Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na warunki zycia mieszkancéw
W ramach realizacji celu nalezy:

kontynuowa¢é proces dostosowywania infrastruktury transportowej do 0sob
niepetnosprawnych, starszych oraz podrézujacych z matymi dzieémi,

eliminowac bariery przestrzenne spowodowane przez uktad drogowy i kolejowy,

popierac ekologiczne srodki transportu 0sob i towardéw oraz stosowanie ekologicznych paliw,
wyznaczy¢ trasy dla ruchu ciezarowego,

ograniczy¢ ruch samochodow ciezarowych do wyznaczonych ciggdéw ulicznych, dni tygodnia i godzin
doby stosownie do strefy miasta,

zwiekszy¢ kontrole stanu technicznego pojazdéw pod wzgledem emisji spalin i hatasu,
minimalizowa¢ ogodlng powierzchnie terenéw przeznaczonych na trasy drogowe i kolejowe,

oceniaC zamierzenia inwestycyjne w transporcie pod katem ich skutkéw na Srodowisko przyrodnicze
oraz stosowane $rodki ochrony bierne;j,

dziatania obejmujgce zmiany organizacji ruchu w obrebie dzielnicy lub miasta umozliwiajgce
tworzenie stref ruchu uspokojonego na drogach o klasie nizej niz (Z) — zbiorcza.

potrzeb

Cel 6: Integracja i usprawnienie systemu planowania i finansowania rozwoju transportu w skali
obszaru metropolitalnego

W ramach realizacji celu nalezy:

wyznaczy¢ jednostke planistyczng zajmujgca sie kompleksowo rozwojem systemu transportowego
miasta i jego otoczenia jako procesem cigglym, podlegajacym biezacej weryfikacji i dostosowywania
do nowych warunkow,

wprowadzi¢ kilkuletnie planowanie inwestycji drogowych jako warunek prawidtowego przygotowania
inwestyciji,

wprowadzi¢ wiekszy zakres i réznorodnosc¢ optat transportowych w miescie, stosownie do strefy
miasta.
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WEZLY INTEGRACYJNE PASAZERSKIEGO TRANSPORTU MIEJSKIEGO | METROPOLITALNEGO

przystanki / najwazniejsze wezty integracyjne
na linii SKM

m.] przystanki / najwazniejsze wezly integracyjne
na linii PKM

zasadnicze kierunki dowozu pasazeréw do weziow
integracyjnych autobusami i trolejpusami

E zasadnicze kierunki dojazdu do parkingdéw Park&Ride
transportem indywidualnym

E zasadnicze kierunki dowozu pasazeréw do weziow
integracyjnych "lekkim" srodkiem transportu szynowego
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1.3. Ogodlne zasady wdrazania polityki transportowej

Proces wdrazania polityki transportowej w Gdyni powinien odbywaé sie zgodnie z nastepujgcymi
zasadami ogoélnymi:

Polityka transportowa i proponowane w niej $rodki realizacji powinny uwzglednia¢ realne srodki
finansowe, a srodki na rozwdj systemu powinny by¢ wydatkowane zgodnie z zatozeniem, ze rozwoj
systemu transportu zbiorowego bedzie wyprzedzat rozwoj podstawowego uktadu ulic miasta.
Polityka transportowa miasta powinna uwzglednia¢ silne zwigzki spoteczne i gospodarcze, a tym
samym transportowe w Obszarze Metropolitalnym Tréjmiasta i z sgsiednimi gminami.

Polityka transportowa miasta powinna by¢ zréznicowana w stosunku do obszaréw miasta réznigcych
sie funkcjg i rolg poszczegdlnych srodkow transportu, realizujgc w ten sposéb koncepcje strefowania
miasta. Odnosi sie to gtdwnie do probleméw parkowania, optat transportowych, ograniczen
dostepnosci dla niektorych rodzajow ruchu.

Wdrazanie instrumentéw polityki transportowej miasta moze sie¢ odbywacC skutecznie przy
dostatecznej akceptacji spotecznej osigganej poprzez odpowiednie kampanie promocyjne
i informacyjne oraz przy spoéjnosci dziatan w zakresie planowania rozwoju, projektowania, budowy,
utrzymania i zarzgdzania systemem transportowym w Gdyni.

2.

ROZWOJ ELEMENTOW SYSTEMU TRANSPORTOWEGO GDYNI

\ 2.1. Podstawowy ukiad uliczny miasta

Perspektywiczny, podstawowy ukfad uliczny miasta tworzy:

Obwodnica Tréjmiasta (droga krajowa nr S6) klasy S 2/2 lub S 2/3,

planowana Trasa Kaszubska (droga krajowa S6) klasy S2/2-3 - od wezta ,Wielki Kack” (ulica
Chwaszczynska), oraz Obwodnica Metropolitalna S7 tgczgca sie z Trasg Kaszubskg poprzez ,\Wezet
Chwaszczyno”,

Trasa Kwiatkowskiego klasy GP2/2; ulica stanowi powigzanie Obwodnicy Tréjmiasta z trasami
Srednicowymi (ul. Morska, ul. Janka Wisniewskiego) i Portem Handlowym Gdynia (terminale
kontenerowe), a takze tgczy dzielnice Obtuze-Pogdrze z innymi dzielnicami miasta,

planowana Obwodnica Pétnocna Aglomeracji Tréjmiejskiej (OPAT) klasy GP2/2-3 (lub S2/2-3),

Trasa Srednicowa (al. Zwycigstwa, ul. Slgska, ul. Morska) klasy G 2/2 lub G 2/3; ulica dla powigzan
miedzydzielnicowych, ale z uwagi na jej dotychczasowy charakter i przylegajgcg zabudowe musi
petni¢ miejscowo funkcje ulicy zbiorczej,

Trasa Srednicowa Bis klasy G2/2 (z rezerwg dla przekroju GP2/3) (Droga Rézowa / Czerwona, ulica
Janka Wisniewskiego i jej planowane przedtuzenie do OPAT),

ul. Wielkopolska klasy G 2/2+1, G1/4 stanowi powigzanie Obwodnicy Tréjmiasta z trasami
Srednicowymi, w powigzaniach miedzydzielnicowych tgczy Dabrowe, Kack i cze$¢ Ortowa z
pozostatymi dzielnicami miasta,

planowana Nowa Chwarznienska klasy Z 2/2 (potgczenie od wezta ,Chwarzno” do gminy Szemud),

ul. Wiadystawa IV klasy Z 2/2+1, Z 1/4,

planowana ulica klasy Z 2/2 stanowigca powigzanie ul. Morskiej i ul. Janka Wisniewskiego w rejonie
Dworca Gtéwnego,

planowane ul. Nowa Weglowa klasy Z 2/2 i Nowa Waszyngtona klasy Z 2/2,

ul. Hutnicza klasy Z 1/2,

planowana ulica klasy Z 1/2 stanowigca najbardziej na zachdd wysuniete powigzanie ul. Morskiej
z ul. Hutniczg — potgczenie wynikajgce z potrzeb obstugi transportowej Rumi,

ul. Nowa tuzycka Z 1/2 wigze uktad lokalny przylegtego obszaru z uktadem podstawowym,

ul. Kielecka klasy Z 1/2+1 i ul. Matokacka-Stryjska klasy Z 1/2+1,

ul. Sopocka klasy Z 1/2,

ul. Chwarznienska klasy Z 2/2, Z 1/2+1 lub Z 1/4,

planowana ul. Jana Nowaka-Jezioranskiego klasy Z 2/2 (trasa $rednicowa obszaru Gdyni-Zachéd).
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PROGRAM WEZLOW INTEGRACYJNYCH / PRZESIADKOWYCH TRANSPORTU PASAZERSKIEGO 2.2. Rozwoj transportu zbiorowego i wezly integracyjne
ezet integracyjny krajowy / przystanek Szybkiej Kolei Miejskiej / It . . . . '
xeiei :ntegracﬁn;, mejtr;:)yolitalny przistanek Pé):no:sjkiej Kv!)leiI r\jAetIronoIitaInej ROZWOJ ZblOI’OWGgO transportu pasazerSklego obeijJe.
, i i i i ikacii mieiskiei e wprowadzenie nowych linii autobusowych i trolejbusowych na terenach rozwojowych miasta,
-' ﬂ wezet |ntegr§cyjnyoznaczenlu lokalnym / - przyﬁankl Bomunlkacp miejskiej / - ) )
© vezek preesiadkowy Laxt] posto taksowek e budowe wydzielonych paséw dla autobuséw,
Ko oo e e KRIGR] Porkin rowerony Betride o o)/ o budowe systemu zarzadzania i sterowania ruchem ulicznym umozliwiajgcy nadawanie priorytetu
. . . dla autobusoéw i trolejbuséw w ruchu ulicznych oraz biezacg informacje pasazerskg na przystankach,
P Ry parking w systemie Park&Ride (Park&Fly) /
E VSR iria TIRkkIc Stk THRST aoymiawego Park&Ride przy zespole uslugowym w sasiedztwie e modernizacje istniejacych linii kolejowych do obstugi przyleglych obszaréw miasta i powigzan
ia kolej iez i : A tami lotniczymi
n polaczen!a kolejowe dalekoblezn'e.lub reglona_lne/ = port lotniczy / terminal promowy Z por ,
poREzaia suobuBowe/Caleke biszna i reglonsing « budowe linii transportu szynowego do centralnego obszaru Chwarzna-Wiczlina,
. e budowe weztdéw integracyjnych przy przystankach kolejowych oraz zajezdni,
“ \ ) = kow ¢ uruchomienie Portu Lotniczego Gdynia-Kosakowo (lothisko Gdynia-Kosakowo),
~ m.A0Ssa (o} . . . 7 . . . . 7 .
N e ‘ : . x ¢ integracje transportu zbiorowego (wspdlna organizacja transportu, powigzanie rozktadow jazdy).
N ,1’ ) A k m m ’ Rozwdj obstugi pasazerskiej transportem szynowym na obszarze Gdyni odbywac sie bedzie poprzez:
\ ; N\ N/ \ EEEE ¢ kolej dalekobiezng (powigzania krajowe i miedzynarodowe),
TN, . / ¥~ Ntaxi m- ¢ kolej regionalng (powigzania regionalne m. in. z Leborkiem i Koscierzyng),
> N {4 > [PKM][A]T M | % e kolej metropolitalng (powigzania wewnatrz obszaru metropolitalnego).
" ~~_ ,»—'m K+R|[B+R f — 3 . p . . . . .
e o /| \ Y - L W rama?h powa;gn we\{vne.tr.znyc.h obszaru metropohtalneg_o nlgzpedne s nasteprUchg _dZ|a+an|a. '
S Usi] (AT [Fo] [ I'IK+RI\”B+R' ‘\ . ( e rozwoj Szybkiej Kolei Miejskiej (SKM) poprzez modernizacje infrastruktury liniowej i przystankowe;j
[_”_[_] N = oraz taboru,
SMlAT K+R B+R \PKM SRR ° \ e uruchomienie Pomorskiej Kolei Metropolitalnej w tym: modernizacje linii ,koscierskiej” z budowg
Wmﬂ KR B+R A dojazdu do Portu Lotniczego Gdansk-Rebiechowo z nowymi przystankami: ,Stadion”, ,Karwiny”,
\ | ~Wielki Kack” oraz modernizacje linii kolejowej do realizowanego Portu Lotniczego Gdynia-Kosakowo
Wein i \| [Sxm] [Pw] [AT7] [R] [BrR NG = Z przystankami: ,Stocznia”, ,Port”, ,Pogérze”, ,Obtuze Gorne”, ,Port Lotniczy Gdynia-Kosakowo”,
AAATEIRIoRS ' ! [SKmlxkw] == [A[T] e budowa odcinka linii kolejowej od linii ,ko$cierskiej” do Chwarzna-Wiczlina z mozliwoscig
P i J Pj? taxi }[K+R] [B+R poprowadzenia tam lekkiego taboru szynowego (np. tramwaju dwusystemowego); realizacja tego
t { |SKM”"KM“P*R||K"R”B"R', projektu jest uzalezniona od przysztej funkcji tej linii kolejowej i zasad wspoétdziatania administracii
% D i sk [Prm] [ATT] kolejowej z wkadzami gminy.
([, | “#'('j*" taxi | [K+R][B+R] Do planowanych inwestycji kolejowych wigzanych z obstugg pasazerskg nalezg takze:
N, o~/ "W  budowa stacji Gdynia Gtéwna Postojowa,
[Pkm[[A/T][P+R][K+R][B+R] e budowa 4-go toru Gdynia Gtéwna - Rumia,
g - / ( S iE| 2R . o e . ,
/ < = ' " . - RIBR e rozbudowa systemu kolei aglomeracyjnej Trojmiejskiego obszaru Metropolitalnego w kierunku
PKMRNA/T |[[K+RL[B+R { , .
LI | . : Wejherowa,
- ﬁ‘ ol e opcjonalnie - budowa stacji SKM Gdynia Srédmiescie.
| \\ e L8_}iskm [A[T][P+R] Wyzej wymienione transport zbiorowy oraz uktad uliczny powinny podlega¢ wielokierunkowej integraciji.
o T | A e W tym celu w uktadzie transportowym miasta powinny funkcjonowaé¢ wezty integracyjne i przesiadkowe:
_am e | EI== =5y e wezly o znaczeniu krajowym
/ |‘ — Gdynia Gtéwna — dworzec kolejowy (potgczenia dalekobiezne i regionalne), przystanek SKM,
PKM AT KR - PKM, dworzec autobusowy (potgczenia dalekobiezne i regionalne), przystanki komunikacji
, miejskiej (autobus i trolejbus), postdj taxi, parkingi: Kiss&Ride, Bike&Ride, Park&Ride zwigzany z
_X— pa— duzym zespotem ustugowym w sgsiedztwie,
L : ; ! — Port Lotniczy Gdynia-Kosakowo — terminal obstugujgcy ruch general aviation, potgczenia lotnicze
1000 m 100ha | 7 ————F ~ Vo m.Sopot | krajowe_i r_nieo!zynz_arodowe, przystangk PKM, polgcz_erjia_a_utobusowe lub mj_nibu_sowe o
500l 25 | / ; N RIERL \ dalekobiezne i regionalne, przystanki komunikacji miejskiej (autobus), postdj taxi, parkingi
100 ﬂ gm Zukowo ! Q7 \ Park&Fly, Kiss&Fly;
/ ‘” — Terminal Promowy w Porcie Gdynia (potgczenia promowe miedzynarodowe),polaczenia
S 100, 2808 000 g S0 ie0m / dBingK. 75 autobusowe lub minibusowe dalekobiezne i regionalne, przystanki komunikacji miejskiej (autobus),
I : = postgj taxi, parking ogoinodostepny,
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o wezly o znaczeniu metropolitalnym

— Gdynia Wzgérze Sw. Maksymiliana — przystanek kolejowy (potgczenia regionalne), przystanek
SKM, PKM, przystanki komunikacji miejskiej (autobus i trolejbus), postdj taxi, parkingi: Kiss&Ride,
Bike&Ride, Park&Ride zwigzany z duzym zespotem ustugowym w sgsiedztwie,

— Gdynia Chylonia — przystanek kolejowy (potgczenia dalekobiezne i regionalne), przystanek SKM,
przystanki komunikacji miejskiej (autobus i trolejbus), postdj taxi, parkingi: Kiss&Ride, Bike&Ride,
Park&Ride,

— Gdynia Obtuze Gérne — przystanek PKM, przystanki komunikacji miejskiej (autobus), postdj taxi,
parkingi: Kiss&Ride, Bike&Ride, Park&Ride,

— Gdynia Karwiny — przystanek kolejowy (potgczenia regionalne), przystanek PKM, przystanki
komunikacji miejskiej (autobus i trolejbus), postdj taxi, parkingi: Kiss&Ride, Bike&Ride, Park&Ride;

o Wezly integracyjne o znaczeniu lokalnym i wezty przesiadkowe

— Gdynia Ortowo — przystanek kolejowy (potaczenia regionalne), przystanek SKM, przystanki
komunikacji miejskiej (autobus i trolejbus), postéj taxi, parkingi: Kiss&Ride, Bike&Ride, Park&Ride
zwigzany z duzym zespotem ustugowym w sgsiedztwie,

— Gdynia Redtowo — przystanek SKM, przystanki komunikacji miejskiej (autobus i trolejbus), postdj
taxi, parkingi: Kiss&Ride, Bike&Ride, Park&Ride,

— Gdynia Srédmiescie (opcjonalnie) — przystanek SKM, PKM, parkingi: Kiss&Ride, Bike&Ride,
Park&Ride zwigzany z duzym zespotem ustugowym w sasiedztwie,

— Gdynia Stocznia — przystanek SKM, PKM, przystanki komunikacji miejskiej (autobus i trolejbus),
parkingi: Kiss&Ride, Bike&Ride,

— Gdynia Grabowek — przystanek SKM, przystanki komunikacji miejskiej (autobus i trolejbus),
parkingi: Kiss&Ride, Bike&Ride, (do czasu realizacji odcinka PKM w kierunku Pogdrza, Obtuza
takze ograniczony parking Park&Ride),

— Gdynia Leszczynki — przystanek SKM, przystanki komunikacji miejskiej (autobus i trolejbus),
parkingi: Kiss&Ride, Bike&Ride,

— Gdynia Cisowa — przystanek SKM, przystanki komunikacji miejskiej (autobus i trolejbus), parkingi:
Kiss&Ride, Bike&Ride,

— Gdynia Stadion — przystanek PKM, przystanki komunikacji miejskiej (autobus), postoj taxi, parkingi:
Kiss&Ride, Bike&Ride, Park&Ride zwigzany z duzym zespotem ustugowym w sgsiedztwie,
— Gdynia Wielki Kack — przystanek PKM, przystanki komunikacji miejskiej (autobus), parkingi:
Kiss&Ride, Bike&Ride,
— Gdynia Port — przystanek PKM, przystanki komunikacji miejskiej (autobus), parkingi: Kiss&Ride,
Bike&Ride,
— Gdynia Pogorze — przystanek PKM, przystanki komunikacji miejskiej (autobus), postéj taxi,
parkingi: Kiss&Ride, Bike&Ride, Park&Ride zwigzany ze znaczgcymi ustugami w sgsiedztwie,
— Gdynia Maty Kack (opcjonalnie) — przystanek PKM, przystanki komunikacji miejskiej (autobus),
parkingi: Kiss&Ride, Bike&Ride.
Skonkretyzowanie zamierzen co do rezerw terenowych muszg poprzedzi¢ kompleksowe, bazujgce na
aktualnej sytuacji, analizy studialno - projektowe.

2.3. Rozwdj transportu rowerowego

Ruch rowerowy wymieniony jest w licznych dokumentach krajowych i miedzynarodowych jako istotny
element modelu zréwnowazonego transportu. Podkreslane sg przy tym nie tylko walory komunikacyjne
i ekologiczne, ale réwniez zdrowotne. System transportu rowerowego w Gdyni powinien stwarzaé
mozliwo$¢ szybkiego, sprawnego i bezpiecznego przejazdu rowerem przez cate miasto pomiedzy
zrodtami i celami podrézy. System ten powinien petni¢ funkcje przede wszystkim transportowa,
ale i rekreacyjno-sportowg. Gtdwnym celem rozwoju systemu jest osiggniecie min. 10% udziatu ruchu

rowerowego we wszystkich podrézach ogdétem. System powinien sie rozwija¢ w oparciu o ponizsze

zasady:

e spojnosci — system rowerowy powinien tworzyC spojng catosc, tgczac wszystkie zrodta i cele
podrézy rowerowych oraz zapewni¢ powigzanie miejskich drog rowerowych z trasami poza obszarem
miasta,

e bezposredniosci — system rowerowy powinien oferowac¢ uzytkownikom bezposrednie potgczenia,
stwarzajgc mozliwos¢ fatwego i w miare mozliwosci szybkiego poruszania sie po miescie,
konkurencyjnego w stosunku do samochodu,

e wygody — system rowerowy powinien by¢ wykonywany z zachowaniem wysokich standardéw
projektowania i wykonywania w oparciu o standardy jednolite dla catego obszaru metropolitalnego,

e bezpieczenstwa ruchu - system rowerowy powinien by¢é projektowany przy zatozeniu
minimalizowania liczby punktéw kolizji z ruchem samochodowym oraz pieszym, eliminaciji
przeplatania toréw ruchu oraz dobrego kontaktu wzrokowego,

o atrakcyjnosci — system rowerowy powinien by¢ czytelny dla uzytkownika, dobrze powigzany
z funkcjami miasta i odpowiadajacy potrzebom uzytkownikéw.

Dla istotnego zwiekszenia liczby podrozy odbywanych z wykorzystaniem roweru obecny system tras

rowerowych powinien by¢ rozwijany poprzez:

o tworzenie drég dla roweréw w obrebie pasa drogowego, odizolowanych od jezdni i w miare
mozliwosci od ciggéw pieszych wzdtuz drog gtownych i o wyzszej klasie, ale rowniez wzdtuz ulic
zbiorczych w sytuacjach uzasadnionych duzym natezeniem ruchu,

o tworzenie paséw dla ruchu roweréw wraz z innymi technicznymi srodkami poprawiajgcymi ruch
rowerow (Sluzy rowerowe, kontrapasy) na drogach klasy L oraz Z — w zaleznosci od natezenia ruchu,

o tworzenie stref ruchu uspokojonego z ograniczeniem predkosci do 30 km/h i wyposazeniem w
techniczne $rodki uspokojenia ruchu na drogach poza gtéwnym uktadem drogowym miasta,

¢ budowe samodzielnych drég rowerowych, prowadzonych w terenie niezaleznie od ukfadu
drogowego, gtéwnie z myslg o potrzebach turystycznych i rekreacyjnych,

¢ budowe parkingéw rowerowych — zbiorczych w miejscach weztéw integracyjnych oraz gtéwnych
celéw ruchu, a takze rozproszonych parkingdéw indywidualnych.

Rozwojowi systemu transportu rowerowego towarzyszy¢ powinny:

e ciggte, coroczne kampanie promujgce rower jako ekologicznego s$rodka transportu, jednoczesnie
zachecajace do rezygnacji z podrézy samochodowych,

¢ uruchomienie systemu roweru publicznego na terenie catego miasta w oparciu o gtdéwne zrodia i cele
podrézy, jednolitego lub mozliwie spojnego z systemami w obrebie metropolii,

e dalsze zapewnianie mozliwosci przewozu rowerdow w srodkach transportu publicznego i inne metody
integracji transportu rowerowego i zbiorowego.

| 2.4. Udogodnienia dla ruchu pieszego

Zapewnienie bezpieczenstwa pieszych jak i udogodnienia dla ruchu pieszego majg szczegdlne
znaczenie dla jakosci zycia w miescie. Do gtdéwnych utrudnieh w ruchu pieszym nalezy zaliczy¢:
niewtasciwg jakos¢ nawierzchni i niedostateczng do natezen ruchu szerokos¢ chodnikéw, wystepowanie
przeszkdéd na chodnikach, w tym nieprawidtowo zaparkowanych samochoddw, liczne, kolizyjne
przecinanie tras ruchu kotowego, koniecznos¢ przekraczania jezdni na dwoch poziomach (przejscia
podziemne, ktadki), wydtuzanie tras (zwlaszcza w obrebie skrzyzowan), grodzenie obszaréw miejskich.
co pogarsza konkurencyjno$¢ poruszania sie pieszo, zniecheca do tej formy transportu.

Nalezy dazy¢ do utrzymania i zwiekszenia udziatu podrozy pieszych, w szczegolnosci poprzez:

e uwzglednianie potrzeb pieszych w projektach i zagospodarowywaniu obszarow, stosowanie
rozwigzan sprzyjajacych rozwojowi ruchu pieszego na terenie catego miasta, w tym zmiejszanie
liczby punktéw kolizji z ruchem kotowym i podnoszenie atrakcyjnosci ciggéw pieszych,

e ksztattowanie przestrzeni publicznych na obszarze funkcjonalnego $rédmiescia z priorytetem ruchu
pieszego, w tym tworzenie na wybranych obszarach stref ruchu pieszego wolnych od samochodéw,

o ksztattowanie przyjaznych dla pieszych weztéw przesiadkowych i przystankéw komunikacji miejskiej,
e uwzglednianie problemow przemieszczania sie oséb o ograniczonych mozliwo$ciach ruchowych.
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\ 2.5. Wskazniki parkingowe

Wskazniki parkingowe dla samochodow

Rodzaj funkcji obiektu Strefa | _ Strefall Strefa I o Wskazniki miejsc postojowych dla rowerow Wskazniki miejsc postojowych
; Obszar intensywnej zabudowy Pozostafe obszary zabudowy miejskiej dla osob niepetnosprawnych
Centrum miasta P oL
Z dobrq obstugq komunikacja zbiorowq ze zlq obstuga komunikacjq zbiorowa
zapewni¢ mozliwo$¢ przechowywania rowerdw w | zapewni¢ stanowiska postojowe dla pojazdéw
- zabud. proiektowana: 1-1.4 / 1 mieszkanie - zabud. projektowana: min. 1,2 / 1 mieszkanie budynkach - min. 1/ 1 mieszkanie oraz 0s06b niepetnosprawnych min.:
Budynki mieszkalne wielorodzinne - Pro) [ (z czego min 10% miejsc ogélnodostepnych)?) min. 1,4 / 1 mieszkanie ogdlnodostepne postoje czasowe: 1 mp, jezeli liczba stanowisk wynosi 3 do 15,
o : 2 - rozbudowa, nadbudowa lub przebudowa P : 1 . i . : AT : :
powyzej 4 lub 6 mieszkan A ereoeth recf ; - - rozbudowa, nadbudowa lub przebudowa (z czego min. 10% miejsc ogélnodostepnych)?) - zabud. projektowana: min. 0,3 / 1 mieszkanie 2 mp, jezeli liczba stanowisk wynosi 16 do 40,
zabudowy istniejacej: min. 0,7 / 1 mieszkanie e o " " L . .
zabudowy istniejacej: min. 1/ 1 mieszkanie 2 - rozbudowa, nadbudowa lub przebudowa 3 mp, jezeli liczba stanowisk wynosi 41 do 100,
zabudowy istniejacej: min. 0,2 / 1 mieszkanie 4%, jezeli ogdlna liczba wynosi wiecej niz 100
Budynki mieszkalne do 4 lub do 6 mieszkan min.1,5/ 1 mieszkanie?) min.1,5/ 1 mieszkanie?) min.1,5/ 1 mieszkanie?) nie okresla sie jw., lecz nie dotyczy zabudowy jednorodzinne;
Akademiki, bursy, hotele pracownicze 0,25-1/10 tézek 1-3 /10 tozek min. 2/10 tozek min. 5/ 10 tézek (tacznie stojaki i schowki) jw.
. - . min. 0,6 / 1 pokdj ; . s T . .
Hotele, pensjonaty 0,25 -1/ 1 pokd; 0,25 -1/ 1 pokdj min. 1/ 1 poké] dia motelu i pensjonatu min. 1/ 10 tézek (tacznie stojaki i schowki) jw.
Schroniska turystyczne, hostele, domy turysty itp. max. 1/ 10 tozek 0,25 -2/ 10 t6zek + min. 1 dla autokaru / 60 t6zek | min. 1/ 10 t6zek + min. 1 dla autokaru / 60 t6zek | min. 2/ 10 6zek (tacznie stojaki i schowki) jw.
indywidualne studia uwzgledniajace indywidualne studia uwzgledniajace indywidualne studia uwzgledniajace indywidualne studia uwzgledniajace
- zapotrzebowanie na miejsca parkingowe, warunki | zapotrzebowanie na miejsca parkingowe, warunki | zapotrzebowanie na miejsca parkingowe, warunki | zapotrzebowanie na miejsca parkingowe, warunki
Centra handlowo-ustugowe i obiekty handlowe . . ; : . , . . , ) : , .
i X 4 " p ruchu, polityke transportowg oraz podziat zadan | ruchu, polityke transportowg oraz podziat zadan | ruchu, polityke transportowa, podziat zadan ruchu, polityke transportowa, podziat zadan w.
0 powierzchni sprzedazy powyzej 2000 m g . . . I . . . i . . . I . . .
przewozowych. Wyjsciowo nalezy przyjmowaé przewozowych. Wyjsciowo nalezy przyjmowac przewozowych. Wyjéciowo nalezy przyjmowac przewozowych. Wyjsciowo nalezy przyjmowac
2-3 /100 m? powierzchni uzytkowej. 2-4 /100 m? powierzchni uzytkowej. min. 3 /100 m2 powierzchni uzytkowej. min. 1/200 m2 powierzchni uzytkowej.
Ustugi, gastronomia, rzemiosto, obiekty handlowe o | oL S e 5 I P 500 it 6] . . . . . , : min. 1/200 m2 powierzchni uzytkowej .
A ', L o - rozbudowa, nadbudowa lub przebudowa 2-4 [ 100 m2 powierzchni uzytkowej min. 3/ 100 m2 powierzchni uzytkowej .' w.
powierzchni sprzedazy ponizej 2000 m R . min. 2 mp
zabudowy istniejgcej — nie ustala sie
Urzedy i biura o duzym ruchu klientéw 1-4 /100 m? powierzchni uzytkowej 2-4 [ 100 m2 powierzchni uzytkowej min. 3/ 100 m2 powierzchni uzytkowej min. 1/200 m2 powierzchni uzytkowej, min. 2 mp | jw.
- nowoprojektowane 1-2 / 100 m? pow. uzytkowej
Biura, banki, poczty - rozbudowa, nadbudowa lub przebudowa 2-3 /100 m2 powierzchni uzytkowej min. 2 / 100 m2 powierzchni uzytkowej min. 1/200m 2 powierzchni uzytkowej jw.
zabudowy istniejacej — nie ustala sie
Zaktady produkcyjne, magazyny, sktady max. 2 /10 zatrudnionych (najliczniejsza zmiana) | 2-4 / 10 zatrudnionych min. 3 / 10 zatrudnionych min. 1/ 10 zatrudnionych w.
Warsztaty samochodowe 0,5-2 / 1 stanowisko obstugi 2-4 [ 1 stanowisko obstugi min. 2/ 1 stanowisko obstugi nie okresla sie w.
] ... | max. 1/1 sale lekcyjna, lecz min. 3 mp* min. 1/ 1 sale lekcyjng, lecz min. 3 mp4 min. 1/ 1 sale lekcyjng, lecz min. 3 mp4 min. 10/ 1 sale lekcyjna (tylko dla szkot .
Przedszkola, szkoly podstawowe, gimnazja isrednie | - oo dszkoli 1- 2./ 1 oddzial, lecz min. 3mp® | dia przedszkoli min. 1 / 1 oddzial, lecz min. 3mp®) | dia przedszkoli min. 2/ 1 oddzial, lecz min. 3mp®) | podstawowych, gimnazjum i szkét érednich) W.
Indywidualne studia uwzgledniajace zapotrzebowanie na miejsca parkingowe wynikajace z liczby oséb zatrudnionych, studentéw oraz planowanych
Szkoty wyzsze, pomaturaine funkeji. Wyjsciowo nalezy przyjmowac: min. 30 / 100 miejsc dydaktycznych jw.
3-10/ 100 miejsc dydaktycznych 10-20 / 100 miejsc dydaktycznych min.10 / 100 miejsc dydaktycznych
Indywidualne studia uwzgledniajace zapotrzebowanie na miejsca parkingowe wynikajace z liczby oséb zatrudnionych, liczby miejsc statego pobytu, liczby
Szpitale gabinetéw poradni, liczby karetek. WyjSciowo nalezy przyjmowac: min. 10/ 100 tézek jw.
max. 50 / 100 t6zek 40-60 / 100 t6zek min. 50 / 100 tozek
- nowoprojektowane 0,5-2 / 1 gabinet
Przychodnie, gabinety lekarskie - rozbudowa, nadbudowa lub przebudowa min. 1,5/ 1 gabinet min. 2/ 1 gabinet min. 0,3/ 1 gabinet jw.
zabudowy istniejacej — max. 2/ 1 gabinet
Kina, teatry, sale widowiskowe max. 20 / 100 miejsc siedzacych 10-20 /100 miejsc siedzacych min. 20 / 100 miejsc siedzacych min.10 / 100 miejsc siedzacych w.
Muzea, obiekty wystawowe max. 2 / 100 m? powierzchni uzytkowej 1- 2/ 100 m2 powierzchni uzytkowej min. 2 / 100 m2 powierzchni uzytkowej min. 1/200 m2 powierzchni uzytkowej jw.
Indywidualne studia uwzgledniajace zapotrzebowanie na miejsca parkingowe dla przewidywanej liczby korzystajacych i widzow.
Obiekty sportowe Wyjsciowo nalezy przyjmowac: min. 5/ 100 miejsc siedzacych jw.
max. 20 / 100 miejsc siedzacych 15-20 / 100 miejsc siedzacych min. 20 / 100 miejsc siedzacych
Koscioty max. 2 / 100 m2 powierzchni uzytkowej 2- 3/ 100 m2 powierzchni uzytkowej min. 2,5/ 100 m? powierzchni uzytkowej min. 3 / 100 m?2 powierzchni uzytkowej jw.
Obiekty wielofunkcyjne (handel, ustugi, biura) Indywidualne studia, w ktérych nalezy okresli¢ maksymalne zapotrzebowanie na miejsca parkingowe uwzgledniajac rézne okresy szczytow parkowania dla poszczegdinych funkcji, warunki ruchu, polityke transportowa, podziat zadan przewozowych.

") Miejsca ogélnodostepne w zabudowie wielorodzinnej powinny by¢ realizowane na zewnatrz budynkdw.

2'W zespotach zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej powstatych do lat 90., posiadajacych znaczny deficyt miejsc postojowych, dopuszcza sie obnizenie wskaznikow parkingowych w przypadku rozbudowy, nadbudowy lub przebudowy zabudowy istniejacej, przy rownoczesnym podniesieniu wymagar dla zabudowy
nowoprojektowanej — w dostosowaniu do lokalnych uwarunkowan.

3) W przypadku, gdy w budynku mieszkalnym jednorodzinnym wydzielono lokal uzytkowy o pow. uzytkowej przekraczajacej 25 m?, nalezy dodatkowo uwzgledni¢ zapotrzebowanie wynikajace z powierzchni lokalu uzytkowego, wg wskaznikow wiasciwych dla prowadzonej dziatalnosci.
4) Co najmniej 3 miejsca postojowe powinny by¢ tatwo dostepne, jako migjsca dla 0sob podwozacych dzieci lub uczniow.
Uwagi: | strefa - obejmuje obszar centrum miasta, w ktérym z uwagi na zageszczenie zabudowy, ucigzliwo$¢ ruchu samochodowego, utrudnienia w ruchu samochodowym i wymagane priorytety dla innych uzytkownikéw ruchu wprowadza sie restrykcje dla ruchu pojazdéw samochodowych, w tym réwniez limituje sie

miejsca parkingowe. |l strefa zdefiniowana zostata jako obszar w odlegtosci 360-540 m (6-9 min dojscia) od przystankéw, na ktérych komunikacja publiczna kursuje z czestoScig nie mniejsza niz 9-6 min — czas pomigdzy opuszczeniem obiektu a wejsciem do pierwszego dostepnego pojazdu komunikacji zbiorowej nie
przekracza 15 min. |l strefa obejmuje obszar miasta nie wyznaczony strefami | i Il. W ustaleniach miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego nalezy uwzglednic fakt, ze granice stref nie maja charakteru definitywnego - moga zmienia¢ sie wraz z rozwojem miasta i rozwojem komunikacji zbiorowej.

llekro¢ w tabeli jest mowa o powierzchni uzytkowej nalezy przez to rozumiec¢ powierzchnig uzytkowa podstawowa wg normy PN-ISO 9836:1997 Wiasciwosci uzytkowe w budownictwie. Okreslanie i obliczanie wskaznikdw powierzchniowych i kubaturowych.

Dla obiektow niewymienionych w tabeli wskazniki parkingowe nalezy okresla¢ przez analogie. Dopuszcza sie odstepstwa od wyzej w/w wskaznikdw parkingowych w sytuacjach i na warunkach okreslonych w Studium w rozdz. Xl Kierunki i wskazniki dotyczace zagospodarowania i uzytkowania terenéw..., ust. 7 pkt 6,
a takze w przypadkach uzasadnionych lokalnymi uwarunkowaniami — wynikajacymi z sytuacji parkingowej w sasiedztwie planowanych inwestycji.
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