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VIl. STAN SYSTEMU TRANSPORTOWEGO

1.

GDYNSKI WEZEL TRANSPORTOWY

\ 1.1. Ukiad powigzan zewnetrznych

Infrastruktura transportowa Gdyni petni wazng funkcje powigzan i integracji transportu lgdowego
i morskiego o znaczeniu krajowym i miedzynarodowym. Do wazniejszych elementéw tej infrastruktury
na obszarze Gdyni naleza:

droga krajowa nr 6 (E28) Goleniow-Koszalin-Stupsk-Gdansk przechodzgca na obszarze Gdyni
Obwodnicag Trojmiasta i ul. Morskg (od obwodnicy do granicy miasta z Rumig),

droga krajowa nr 20 Stargard Szczecinski-Szczecinek-Koscierzyna-Gdynia przechodzgca
ul. Chwaszczynska,

cigg linii kolejowych E65 (linie kolejowe o znaczeniu panstwowym nr 009 Warszawa-Gdansk i nr 202
odcinek Gdansk—Gdynia) objetych umowami AGC i AGTC,

linia kolejowa nr 202 Gdansk-Stargard Szczecihski,

Port Handlowy Gdynia jako port morski o znaczeniu podstawowym z licznymi terminalami

przetadunkowymi (m.in. dwoma kontenerowymi, masowym, zbozowym, drobnicowym) i terminalem
dla obstugi linii promowej Gdynia-Karlskrona,

Transportowg infrastrukture techniczng o znaczeniu regionalnym tworza:

droga wojewoddzka nr 468 Gdynia-Gdansk fgczaca Gdynie z drogg krajowa nr 1 (E75) (Gdansk-Lodz-
Cieszyn) i droga krajowa nr 7 (E77) Gdansk-Warszawa-Chyzne w Gdansku, przechodzgca
na obszarze Gdyni ciggiem ulic: al. Zwyciestwa, ul. Slgska i ul. Morska; droga ta tgczy Gdynie
z nadmorska strefg rekreacyjna,

droga wojewddzka nr 474 (ul. Chwaszczynska, ul. Wielkopolska) tgczaca Gdynie z drogg krajowag
nr 20 prowadzgcg do gmin i powiatow Pojezierza Kaszubskiego i potozonych w zachodniej czeci
wojewodztwa,

linia kolejowa nr 201 Gdynia Port-Nowa Wie$ Wielka.

Z punktem weztowym przy dworcu Gdynia Gtéwna powigzane sg linie autobusowe zamiejskie w
relacjach krajowych i miedzynarodowych. Lotnicze krajowe i miedzynarodowe powigzania Gdyni
odbywajg sie poprzez Port Lotniczy Gdansk im. Lecha Walesy. W Porcie Lotniczym Gdynia-Kosakowo
w trakcie budowy jest terminal dla obstugi ruchu lotniczego cywilnego.

1.2. Uktad uliczny miasta

Podstawowy ukfad drogowo-uliczny miasta tworzg ulice:

Obwodnica Tréjmiasta S 2/2 - droga ekspresowa o dwéch jezdniach dwupasmowych prowadzgca
ruch tranzytowy przez aglomeracje Tréjmiasta i ruch tranzytowy wewnatrz aglomeracji,

Trasa Gféwna sktadajgca sie z ulic: Morskiej G 2/2, Slgskiej G 2/2, fragmentéw Pitsudskiego
i Wiadystawa IV G 2/2 i al. Zwyciestwa G 2/2; trasa prowadzi gtéwnie ruch tranzytowy wewnatrz
aglomeracji i ruch pomiedzy dzielnicami Gdyni,

cigg ulic: Wielkopolskiej G 2/2, G 1/4 i Chwaszczynskiej G 2/2, G 1/2; trasa obcigzona jest ruchem
miedzydzielnicowym i wylotowym w kierunku Obwodnicy i Chwaszczyna,

cigg ulic: Wtadystawa IV Z 2/3, Z 1/3, Jana z Kolna Z 1/3, Z 1/2; Wisniewskiego G 2/2, G 1/4, cze$¢
estakady Trasy Kwiatkowskiego i ul. Kwiatkowskiego GP 2/2, Z 1/2; cigg stanowi powigzanie z
terenami portowo-przemystowymi i dzielnicami mieszkaniowymi Pogérze-Obtuze-Oksywie,

Trasa Kwiatkowskiego GP 2/2 (od wezta z Obwodnicg Tréjmiasta do konca estakady); stanowi
potgczenie z terenami portowymi (Terminale Kontenerowe i Promowy w Porcie Handlowym Gdynia) i
dzielnicami mieszkaniowymi Pogorze-Obtuze-Oksywie.
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e ulice zbiorcze: Kwiatkowskiego (od konca estakady do ul. Ptk. Dgbka), Sopocka, Wiczlinska,
Chwarznienska, Stryjska, Matokacka, Kielecka, Legiondéw, Powstania Styczniowego, Swie,tojar'lska,
Wendy, Polska, Kartuska, Chylonska, Hutnicza, Pucka, Unruga, Bosmanska, Smidowicza, Dagbka,
Dworcowa, Plac Kaszubski.

Ogodtem sieé uliczna Gdyni ma dtugo$é 396,5%° km, w tym drogi krajowe - 5,8 km, drogi wojewddzkie -
17,9 km, drogi powiatowe - 112,5 km, drogi gminne — 260,3 km.

1.3. Uklad miejskiego transportu zbiorowego

Na obszarze Gdyni ukfad miejskiego transportu zbiorowego tworzg:
o PKP Szybka Kolej Miejska (jako spotka z 0.0., utworzona na bazie majgtku PKP S.A.),

e sie¢ linii ulicznego transportu zbiorowego (linie autobusowe i trolejbusowe organizowane przez ZKM
w Gdyni).

SKM obejmuje na terenie Gdyni 11 km zelektryfikowanej, dwutorowe;j linii z 9 przystankami: Ortowo,
Redtowo, Wzgorze Sw. Maksymiliana, Gtéwna, Stocznia, Grabowek, Leszczynki, Chylonia, Cisowa.
Zdolnos¢ przewozowa SKM jest wystarczajgca dla obecnych potrzeb przewozowych, a stan torowisk
jest dobry. Istnieje jednak koniecznos$¢ kontynuowania procesu podnoszenia standardu ustug poprzez
modernizacje stacji, przystankow i urzgdzen sterowania oraz sukcesywnej wymiany taboru.

Sie¢ autobusowa obejmuje 80 linii o tgcznej diugosci 202 km w granicach administracyjnych miasta oraz
prawie 174 km poza nimi. Wiekszo$¢ linii przechodzi przez Srédmiescie. Sie¢ trolejbusowa obejmuje 15
linii o0 tgcznej dtugosci 40,3 km w granicach administracyjnych miasta i 3,7 km poza nimi. Lgczy dzielnice
potudniowe i potudniowo-zachodnie (Dgbrowa, Wielki i Maly Kack, Karwiny, Ortowo, Redtowo)
z dzielnicami potnocnymi (Grabowek, Leszczynki, Chylonia, Cisowa, Pustki Cisowskie-Demptowo).

1.4. Uktad miejskich tras rowerowych

Sie¢ drég w Gdyni przeznaczonych do prowadzenia ruchu rowerowego wzdtuz lub w poblizu drég
publicznych liczy 45,85 km?*. W wiekszosci sg to drogi dla pieszych i roweréw (powierzchnia wspdlna
lub wydzielona). Ponadto 25 km tj. okoto 6% ulic znajduje sie w strefach ruchu uspokojonego (<30 km/h)
co ufatwia rowerzystom korzystanie z tych ulic. Istniejgcy uktad tras wykazuje brak spéjnosci i
bezposredniosci potgczen, co negatywnie wptywa zaréwno na wybor roweru jako srodka transportu, jak i
bezpieczenstwo ruchu drogowego.

2. PRZESLANKI ROZWOJU | KSZTALTOWANIA SYSTEMU TRANSPORTOWEGO

\ 2.1. Zmiany w zachowaniach transportowych ludnosci

W Gdyni wedtug stanu w dniu 31.03.2013% r. liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych
w miedcie wynosita 174 852 pojazdy, co oznacza, ze na 1000 mieszkancow przypadato 565
samochodow osobowych (w 2010 r. wskaznik ten wyniést w woj. pomorskim i w Polsce 451). Ponadto
w ewidencji pojazdow figurowato 21 918 samochodoéw ciezarowych, 524 autobuséw, 101 trolejbusow,
6 017 motorowerow i 5531 motocykli. Udziat samochodow osobowych w ogdlnej liczbie pojazdow
wynosit 80,5%, a udziat samochodow ciezarowych 12,5%. Od wielu lat utrzymuje sie podobne, wysokie
tempo przyrostu liczby samochodéw osobowych (w Gdyni w 2007 r. - 497 na 1000 mieszkancéw, w woj.
pomorskim w 2006 r.- 354 a w Polsce 351).

Poréwnujgc zmiany zachowan transportowych w latach 1991-2010 w zakresie przewozéw pasazerskich
nalezy stwierdzi¢, ze nadal utrzymuje sie tendencja zmniejszania sie udziatu przewozéw transportem
zbiorowym na rzecz transportu samochodem osobowym, tempo tych zmian jest znacznie mniejsze
w porownaniu z latami dziewiecdziesigtymi. Obecnie tgczny udziat transportu zbiorowego w realizaciji
podrézy miejskich wynosi 50,4%, natomiast samochodéw osobowych 48,7%. Przewozy linig Szybkiej
Kolei Miejskiej po wzroscie w 2008 r. do 7,2% zmalaty do 6,3% w 2010 r.*®

20 Zarzad Drog i Zieleni, 2012 1.

21 Zarzad Drog i Zieleni, 2013 .

22 Samodzielny Referat Analiz Statystycznych UM Gdyni, wg Referatu Praw Jazdy i Rejestracji Pojazddw.

28 Preferencje i zachowania komunikacyjne mieszkancéw Gdyni w 2010 r., Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni, 2010 r.

Poza tym badania wskazuja, ze:

o w dojazdach do pracy Gdynia jest celem dla 66% mieszkancow, a Gdansk i Sopot odpowiednio dla
18,7% i 6,3% mieszkancow,

e w dojazdach do miejsc edukacji Gdynia jest celem dla 58,9% mieszkancéw, a Gdansk i Sopot
odpowiednio dla 31,3% i 7,5% mieszkancow,

¢ nastepujg wyrazne zmiany w motywacjach podrdzy, a takze ustabilizowata sie srednia liczba podrézy,

e najwazniejszymi przyczynami wyboru samochodu osobowego w podrézach miejskich sg: wieksza
wygoda, krotszy czas podrézy i brak koniecznosci oczekiwania na przystanku,

e najwazniejszymi przyczynami wyboru komunikacji miejskiej w podrézach w miescie sa: korzystanie
z samochodu przez inng osobe, trudnosci z parkowaniem w miejscu docelowym i niski koszt podrozy
komunikacjg zbiorowa,
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Rys. 1 Udziat $rodkéw transportu w podrézach w Gdyni w latach 1993-2010 (Zrédto: Politechnika
Gdanska, ZKM w Gdyni)

\ 2.2. Uwarunkowania rozwoju wynikajace ze sfery transportu

Obecny stan infrastruktury transportowej Gdyni i nadal wzrastajgcy popyt na podrézowanie
samochodem osobowym powoduje liczne problemy i zagrozenia w prawidtowym funkcjonowaniu
systemu transportowego. Wiekszo$¢ skrzyzowan podstawowego uktadu ulicznego miasta, zwtaszcza
na ciggu gtdéwnym, funkcjonuje w szczytach ruchu na granicy przepustowos$ci lub przepustowosc¢ jest
okresowo przekraczana. Wzrost poziomu motoryzacji jest podstawowym czynnikiem zmniejszajgcym
udziat transportu zbiorowego w przewozach. Na tym tle pojawiajg sie wyrazne progi rozwojowe
obszardéw lezgcych poza trzonem gtéwnym, wynikajgce z braku mozliwosci obstugi tych obszaréw, na co
najmniej obecnym poziomie. Newralgiczny wptyw na jakos¢ powigzan komunikacyjnych z nowymi
terenami rozwojowymi, bedzie miat rozwdj sieci ulicznej i transportu publicznego na obszarze tzw.
Gdyni-Zachéd oraz udziat nowych form transportu szynowego w obstudze przewozéw pasazerskich.

Biorgc pod uwage potrzebe utrzymania sprawnych powigzan transportowych Wielkiego Kacka,
Dabrowy, Chwarzna-Wiczlina, Pogérza, Obtuza i Oksywia ze Srédmiesciem, przy obecnym uktadzie
drogowym mozliwy jest przyrost liczby mieszkancéw w tych obszarach tgcznie o kilka tysiecy, natomiast
przy jego przebudowie, wzglednie budowie nowych ciggdéw ulicznych oraz potgczen szynowych (w tym
ul. Jana Nowaka-Jezioranskiego (Srednicowa) — ul. Chwarznienska oraz Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej w relacjach Wzg. Sw. Maksymiliana — Stadion — Karwiny — Wlk. Kack — Kielnienska —
Osowa — Port Lotniczy Gdansk oraz Gdynia Gtéwna — Stocznia — Port — Pogérze — Obtuze Gérne — Port
Lotniczy Gdynia-Kosakowo) mozliwy jest dalszy wzrost liczby mieszkahcdédw w tych obszarach o okoto 25
- 30 tysiecy wiecej po zrealizowaniu potgczen PKM.
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\ 2.3. Analiza SWOT systemu transportowego Gdyni \ \ 2.4. Podsumowanie i wnioski

Mocne strony

Rozw¢j sieci ulicznej prowadzony w sposob
konsekwentny i dajgce istotne, pozytywne
efekty transportowe.

Transport publiczny organizowany w sposéb
nowoczesny [ podnoszgcy jego
konkurencyjnos¢ w stosunku do samochodu
osobowego.

Dobrze rozwinieta istniejgca sie¢ kolejowa oraz
wysoka zdolnos¢ przewozowa SKM.

Aktywny udziat miasta w programach i
projektach europejskich i battyckich
promujgcych zréwnowazony rozwdj transportu.

Wprowadzenie strefy pftatnego parkowanie w
Srodmiesciu miasta.
Utworzenie Metropolitalnego Zwigzku

Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej i wspolne
dziatania w kierunku integracji transportu.

Rozpoczecie Kolei

Metropolitalnej.

budowy Pomorskiej

Budowa inteligentnego systemu sterowania
ruchem w aglomerac;ji tréjmiejskiej — Tristar.
Szanse

Rozwdj integracji
metropolitalnym.

transportu w obszarze

Wprowadzenie polityki transportowej
zmniejszajgcej z jednej strony atrakcyjnosc
wykorzystywania  samochodu  osobowego
(optaty parkingowe, optaty za wjazd do
centrum, strefy ruchu pieszego, strefy ruchu
uspokojonego), a z drugiej strony sprzyjajacej
rozwojowi transportu zbiorowego (wydzielone
pasy ruchu, pierwszenstwo przejazdu)
i rowerowego.

Wykorzystanie potencjalnie duzych $rodkéw
finansowych z udziatem funduszy UE dla
poprawy jakosci transportu miejskiego, SKM
i realizacji PKM na terenie miasta Gdyni.

Dalsze zmiany organizacyjne i wlasnosciowe
SKM.

Realizacja  potaczen = Pomorskiej  Kolei
Metropolitalnej w  relacjach Wzg.  Sw.
Maksymiliana — Port Lotniczy Gdansk oraz
Gdynia Giéwna — Port Lotniczy Gdynia-
Kosakowo).

Stabe strony

Duza wrazliwo$¢ transportu autobusowego

i trolejpusowego na  zattoczenie  ukladu
ulicznego miasta.

Niewykorzystane  mozliwosci  przewozowe
SKM, niska jakos¢ przewozow
(zdekapitalizowany tabor, wymagajgce

modernizacji przystanki, stacje i dworce).

Zbyt mata integracja dziatan skutkujgcych
wzrostem potrzeb transportowych i proceséw
inwestycyjnych dotyczacych rozwoju
infrastruktury transportowej aglomeraciji
tréjmiejskiej.

Niespogjna sie¢ drég rowerowych

zniechecajgca do korzystania z roweru jako
srodka transportu.

Zbyt niska klasa obcigzen obiektu Estakady
Kwiatkowskiego oraz niewlasciwa kategoria
Estakady i Trasy Kwiatkowskiego (droga
powiatowa, a powinna by¢ krajowa).

Zagrozenia

Brak wspodlnych w skali aglomeracji dziatah na
rzecz rozwoju transportu zbiorowego zdolnego
do konkurowania z transportem samochodem
osobowym.

Zbyt wolne tempo planowanych przedsiewzieé

integracyjnych i unowocze$niania taboru
transportu pasazerskiego.
Niepetna realizacja zapiséw i zobowigzan

miasta w zakresie rozwoju zréwnowazonego
rozwoju, gtdwnie prowadzenie nieracjonalnej
Z punktu widzenia transportu polityki
zagospodarowania przestrzennego
(zwiekszanie pracy przewozowej uktadu przy
tej samej liczbie mieszkancéw).

Zauwazalne sg istotne, dla organizacji transportu tendencje, czesto niekorzystne dla utrzymania
akceptowanej sprawnosci transportu zbiorowego, ukfadu ulicznego, bezpieczenstwa ruchu. Do tych
zagrozenh zaliczy¢ nalezy:

wzrastajgcy poziom motoryzaciji i udziat samochodowego transportu indywidualnego,
zwiekszajgcy sie zasieg i czas zattloczen, wydtuzanie sie okresu natezen szczytowych,
zmniejszanie sie roli SKM w systemie obstugi miasta,

brak efektywnych dziatan integrujgcych transport miejski,

spadek bezpieczenhstwa ruchu,

brak spéjnego systemu parkingowego,

brak spéjnej sieci drog rowerowych.

Analizy diagnostyczne wskazujg, ze najkorzystniejszymi dla rozwoju systemu transportowego Gdyni jest
scenariusz, w ktérym w pierwszej kolejnosci przewidziano duze uderzenie inwestycyjne na rozwdj i
promowanie:

transportu zbiorowego,

usprawnien istniejgcego uktadu ulicznego poprzez:

— dokonczenie rozpoczetych inwestycji drogowych,

wykonanie modernizacji ulic poprawiajgcych bezpieczenstwo i warunki ruchu,

budowe nowoczesnego systemu sterowania ruchem z priorytetami dla transportu zbiorowego,
organizacje systemu parkowania;

ruchu rowerowego.

Efektem tych dziatan bedzie poprawa warunkow i bezpieczenstwa ruchu na istniejgcym uktadzie ulic
oraz przyjecie przyrostu podroznych (wynikajgcego ze wzrostu ruchliwosci mieszkancow) przez srodki
transportu zbiorowego i rowerowego. Ponadto celem tych dziatan bedzie przekonanie miodego
pokolenia (uczniowie, studenci) do korzystania z innych $srodkéw transportu niz samochdd osobowy.
W drugiej kolejnosci przewiduje sie stopniowy wzrost inwestycji strukturalnych zwigzanych z rozwojem
podstawowego uktadu ulicznego. Wszystkie dziatania w zakresie rozwoju transportu podejmowane sg
zgodnie z zasadami zréwnowazonego transportu miejskiego, ujetymi w Planie Zréwnowazonego
Transportu Miejskiego, obejmujgcymi:

Redukcje potrzeb transportowych m.in. poprzez:
— wprowadzenie wyboru dostepnosci drzwi-drzwi,

— efektywne zagospodarowanie (compact city), funkcje mieszane zorientowane na transport
publiczny, pieszy i rowerowy.

Zarzadzanie transportem m. in. poprzez:
redukcje zattoczen,

— nadawanie priorytetow transportowi zbiorowemu,

— selektywne ograniczenia dla samochodowego transportu indywidualnego,
— optymalizacje predko$ci jazdy,

— zarzgdzanie parkingami.

Rozwoj czystych i przyjaznych systemow transportu m. in. poprzez:

— dziatania promocyjne,

— poprawe jakosci srodowiska miejskiego,

— poprawe bezpieczenstwa ruchu.

35



	VII. STAN SYSTEMU TRANSPORTOWEGO
	1. GDYŃSKI WĘZEŁ TRANSPORTOWY
	1.1. Układ powiązań zewnętrznych
	1.2. Układ uliczny miasta
	1.3. Układ miejskiego transportu zbiorowego
	1.4. Układ miejskich tras rowerowych

	2. PRZESŁANKI ROZWOJU I KSZTAŁTOWANIA SYSTEMU TRANSPORTOWEGO
	2.1. Zmiany w zachowaniach transportowych ludności
	2.2. Uwarunkowania rozwoju wynikające ze sfery transportu
	2.3. Analiza SWOT systemu transportowego Gdyni
	2.4. Podsumowanie i wnioski



