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Czesto spotykany jest poglad, ze Amsterdam
stanowit laboratorium dla eksperymentéow w dziedzi-
nie planowania przestrzennego. Rozwdj ,organiczny”
i Swiadome ksztattowanie przestrzeni jest dowodem
kreatywnosci narodu, ktéry od poczatku musiat jak
najlepiej wykorzystywac ograniczong przestrzen be-
daca w jego dyspozycji. Wspaniatos¢ Amsterdamu
nie polega bowiem na ilosci i bogactwie jego najwaz-
niejszych budynkdéw czy imponujacych doméw nad
kanatami, lecz wywodzi sie ze znanego, XVII-wiecz-
nego projektu stworzenia koncentrycznych kanatdéw
(fot. 1). Budowa nowego miasta od poczatku spo-
tkata sie z miedzynarodowym uznaniem. éwiatowy
boom urbanizacyjny XIX w. w znacznej mierze omi-
nat Amsterdam, mimo wielu zgtaszanych woéwczas
propozycji rozbudowy miasta.

1. Stynny siedemnastowieczny plan kanatéw koncentrycz-
nych w Amsterdamie

,,Pas 20-40”

~Pas 20-40” ("Gordel 20-40") to nazwa ciqgu
zabudowy, ktéry w latach 1920-1940 otoczyt sta-
rq czes$¢ Amsterdamu. Prezny rozwdj budownictwa
mieszkaniowego jaki wowczas miat miejsce byt moz-
liwy tylko dlatego, ze wczesniej stworzono dla niego
sprzyjajace ramy prawne. Ustawa o budownictwie

z 1901 r. umozliwita wiadzom miejskim sprecyzowa-
nie przepisow regulujacych warunki inwestowania.
Duzy wptyw witadz lokalnych na komunalng dziatal-
nos¢ w tej mierze oznaczat, ze Wydziat Budownictwa
oraz Wydziat Robot Publicznych staty sie instytucja-
mi o istotnym znaczeniu, ktére zaangazowaty sie w
debate na temat teorii planowania przestrzennego.
Przyczynito sie to do zagospodarowania takich dziel-
nic miasta jak na przyktad Transvaalbuurt, w ktérym
uczestniczyli najznamienitsi architekci, w tym Hen-
drik P. Berlage. Transvaalbuurt stanowi doskonaty
przyktad ksztattowania placow miejskich. Mozliwe, ze
niektore z projektéw Berlage’a byly wprawka przed
szczytowym osiggnieciem przedwojennej urbanisty-
ki, a mianowicie planem zagospodarowania ZUID
(Amsterdamu Potudnie) z 1917 roku. Plan ten zostat
zamowiony przez Rade Miasta w celu zagospodaro-
wania czeséci Amsterdamu potozonej na potudnie od
Ceintuurban, a zrealizowano go w nieco zmienionej
formie (fot. 2).
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2. Plan Zuid powstat na zamdwienie Rady Miasta dla zago-
spodarowania obszaréw potozonych na potudnie od Ceintu-
urbaan, zrealizowany w nieco zmienionej formie

Po raz pierwszy wazng role w planowaniu ode-
graty wzgledy estetyczne. Berlage potaczyt szerokie
aleje z kretymi, bocznymi ulicami majac nadzieje uzy-
skac taki sam monumentalno-malowniczy efekt, jaki
cechowat XVII-wieczne, biegnace koncentrycznie ka-
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3. ,Drapacz chmur” zbudowano po wschodniej stronie skrzy-
Zowania Rooseveltlaan, Vrijheidslaan i Churchill-laan

naty. Aleje prowadzity do placéw, ktérych monumen-
talne budynki zamykaty perspektywe. Jednak budyn-
kéw tych nie przeznaczono na pracownie artystow czy
siedzibe akademii sztuki — zbudowano je dla bardziej
przyziemnych funkcji. W potudniowej czesci dzielnicy,
na skrzyzowaniu Rooseveltlaan (fot. 3), Vrijheidslaan
i Churchill-laan zbudowano ,drapacz chmur”. W cze-
$ci zachodniej, gdzie przewazat uktad ulic w ksztatcie
trojzebu, na koncu osi centralnej zlokalizowany zostat
hotel. Z powodu zwiekszonego ruchu kotowego place
staty sie ruchliwymi skrzyzowaniami. Siedemdziesiat
pie¢ procent budynkéw przeznaczono na mieszkania
dla klasy pracujacej, co stanowi¢ miato potwierdze-
nie fundamentalnej idei zawartej w ustawie o bu-

downictwie mieszkaniowym. Wedtug wizji spoteczen-
stwa Berlage’a wszyscy ludzie byli réowni, a chociaz
jego projekt zaktadat podziat na klasy (zamozni mieli
mieszka¢ w zachodniej czesci dzielnicy), to udato mu
sie stworzy¢ dzielnice dla wszystkich, skupiajaca réz-
ne klasy.

W 1922 r. Rada Miasta zaaprobowata Plan Za-
chod, zwany réwniez Planem 6000 Domoéw. Zrealizo-
wany on zostat przez prywatnego dewelopera H. van
der Schaara. Plan ten obejmowat obszar pomiedzy
ulicami Jan van Galenstraat i Postjeswetering — a wiec
dzielnice Admiralen en Postjes. Réznica miedzy tym
planem, a Planem Zuid Berlage’a polegata na tym,
ze tutaj nowy rozktad ulic uwzgledniat przebieg ist-
niejacych drég i rowoéw. W pracy nad tym projektem
uczestniczyto wielu architektéw, ktoérzy pracowali tez
przy Planie Zuid Berlage’a. Duze bloki mieszkalne
miaty charakteryzowac¢ sie pewng jednorodnoscia,
cho¢ czesto poszczegdlne domy byty projektowane
przez réznych architektéow i budowane przez rdz-
nych wykonawcoéw. Jednorodnosci pilnowat Komitet
ds. Estetyki Architektury. Nierzadko zdarzato sie tez,
ze jeden architekt projektowat caty kwartat dla roz-
nych wtascicieli. Z biegiem lat sposdb utrzymania bu-
dynkéw odzwierciedlat rézne formy ich wiasnosci.

W latach 1920-1940 socjalistyczni radni, tacy
jak Wibaut czy De Miranda, wprowadzili do Am-
sterdamu koncepcje miasta-ogrodu. Ich pomysty
nabraty realnego ksztaltu w Amsterdamie-Pdtnoc
(fot. 4), a zwlaszcza w podmiejskich osiedlach Tu-
indorp Oostzaan, Vogelwijk oraz dzielnicy Watergra-
afsmeer w przedmiesciu-ogrodzie Betondorp. W potu-
dniowej czesci ,Pasa 20-40” dominuje gtéwnie stynny
projekt Berlage'a Plan Potudnie, natomiast w czesci
zachodniej realizowano projekty opracowane bardziej
pragmatycznie. W czesci wschodniej historyczny pas
zabudowy zostat przerwany, co byto efektem wybu-
rzenia prawie catej dzielnicy ,Indische Buurt”. Mimo
to pod wzgledem stylowym zespdt architektonicz-

4. Koncepcje miasta-ogrodu wprowadzili do Amsterdamu tacy socjalistyczni radni jak Wibaut i De Miranda. Idee te realizo-




ny ,Pasa 20-40” jest dos$¢ jednorodny, prezentujac
gtownie formy ,Szkoty Amsterdamskiej” w jej réznych
fazach oraz inne formy architektury ceglanej.

AUP

W 1929 r. planowanie przestrzenne Amster-
damu zostato powierzone Wydziatowi Urbanistyki
(Stadsontwikkeling), pod kierunkiem L.S.P. Scheffera,
TH.K. van Lohuizena i C. Van Eesterna. Trdjka urbani-
stow opracowata Algemeen Uitbreidingsplan (AUP) -
0golny plan zagospodarowania w oparciu o wyznawa-
na w owym czasie idee Scistego rozdzielenia miejsca
zamieszkania, miejsca pracy, rekreacji i komunikacji.
W wyniku tego powstaty dzielnice, w ktérych rejony
mieszalne oddzielaty od miejsc pracy tereny rekre-
acyjne. Nowe dzielnice powstaty gtéwnie w Amster-
dam-West, np. w Bos en Lommer oraz w Slotermeer.
W 1934 r. w ramach AUP przeprowadzono konkurs na
tanie budownictwo dla klasy pracujacej. Zwyciezcami
konkursu zostali przedstawiciele ,Nieuwe Bouwen".
Wedtug ich projektu zbudowano osiedle w Bos en
Lommer, rejonu w zachodniej czesci miasta.

Najwazniejszym aspektem planu jest zastoso-
wanie otwartych paséw zabudowy zamiast zamknie-
tych kwartatow. Taki ukfad zapewniat lepszy dostep
powietrza i Swiatta stonecznego, wazniejsza byta
tez zielen. Jednakze projektanci nie byli zadowoleni
z efektu koncowego, poniewaz ceny gruntu wymusity
umieszczenie fasad zbyt blisko siebie. Réwniez inne
bryty budynkéw zostaty porozdzielane. Bloki miesz-
kalne o ksztatcie litery L zostaty wzniesione wokot zie-
lonych skwerdéw. Z powodu II wojny $wiatowej wiek-
szg czes$¢ AUP zrealizowano dopiero po 1945 roku.

~Pas 20-40" i Szkota Amsterdamska

Sposéb, w jaki zintegrowano urbanistyke, po-
lityke architektoniczng i budownictwo komunalne
w Amsterdamie w ,Pasie 20-40” zyskat uznanie na
catym S$wiecie. Architekt Jan Gratama jako pierwszy
wprowadzit termin ,,Szkota Amsterdamska” (Amster-
damse School) dla architektury , Pasa 20-40” w swoim
artykule, piszac: ,Mfodzi nie majgq cierpliwosci Moj-
zesza. Chca dzisiaj kosztowal wina ziemi obiecanej
- piekna architektury. Stgd tez nowy kierunek w ar-
chitekturze to modernistyczna Szkota Amsterdamska
zZ jej ekspresjonizmem, jej nowoczesnym romanty-
zmem i jej fantazjq.” Bez zgodnej wspdtpracy pomie-
dzy politykami a projektantami nie bytaby mozliwa
spojnos¢ planu przestrzennego, projektu architekto-
nicznego fasad i kunsztu detali. Dzieki konsekwent-
nemu stosowaniu jednolitego stylu w potaczeniu ze
stosunkowo krotkim okresem 20 lat, w ciggu ktdrych
zbudowano ,Pas 20-40” powstat wyjatkowy i prze-
waznie zachowany w nienaruszonym stanie obszar
miejski wysoko ceniony na catym s$wiecie.

W ostatnich latach, w catkowicie odmiennych
warunkach spoteczno-politycznych, duzym naktadem
pracy przeprowadzono rewitalizacje i modernizacje
budynkéw w ,Pasie 20-40". Stopniowo tez na nowo
odkrywano walory oryginalnie zaprojektowanego de-
talu architektonicznego w potaczeniu z cato$ciowo
przemyslang strukturg pierwotnego planu.

Program “Beter verbeteren”

W roku 1990 Rada Miasta Amsterdamu wpro-
wadzita nowg forme dotacji, przekazywanych na odre-
staurowanie waznych obiektéw charakterystycznych
dla architektury ,Pasa 20-40". Program ten znany jest
pod nazwa pod nazwgq ,Beter Verbeteren” (BVB) (co
w dostownym tlumaczeniu znaczy ,bardziej ulep-
szy¢”). Jednoczesnie umozliwita Komisji ds. Architek-
tury i Zabytkow powotanie osoby scisle nadzorujacej
przyznawanie i wykorzystanie tych dotacji. W wyniku
tego Amsterdam ma obecnie do dyspozycji instru-
ment, ktéry w znacznym stopniu wptywa na podno-
szenie wartosci jego tkanki miejskiej. Wartos¢ te na-
lezy rozpatrywac w $wietle znaczenia gospodarczego;
miasto takie jak Amsterdam moze by¢ cenne z uwagi
na swe dziedzictwo kulturowe, ale jesli nie ma srod-
kéw na zachecenie witascicieli do przeprowadzania re-
nowacji i remontéw waznych obiektéw architektonicz-
nych, to w ostatecznym rozrachunku utraci je.

Plan Potudnie oraz najwazniejsze obiekty Szkoty
Amsterdamskiej sg juz powszechnie znane. Nie tylko
zidentyfikowano najwazniejsze obiekty, ale rowniez
zbadano i oceniono stan mniej znanych budynkéw
(fot. 5) i projektow bedacych czescig wiekszej catosci.
Badania te znacznie poszerzyty wiedze na temat pro-
cesu budowy w tak nieodlegtym okresie.

W czasie przeprowadzania badan budynki
w omawianych dzielnicach miaty od piecdziesieciu pie-
ciu do siedemdziesieciu pieciu lat i gwattownie wyma-
gaty renowacji. Stan techniczny wielu z nich byt zty:
przegnita stolarka, zardzewiata stal, popekany beton.
Problem stanowity tez fundamenty — mury zapadty sie
i zaczynaty pekaé. Zeby zachowa¢ budynki w obecnej
postaci, wiele ich elementdw trzeba byto wyremonto-
wac. Poza tym trzeba bylo je dostosowac¢ do wspodt-
czesnych wymogdéw mieszkaniowych.

Juz w latach 70. rozpoczeto w Amsterdamie
systematyczne odnawianie miasta. Od samego po-
czatku oznaczato to rozbidrke starych doméw i budo-
wanie nowych. Jako powdd rozbidrki czesto podawano
stan fundamentéw. W owym czasie jesli wystepowaty
problemy z jakoscig fundamentéw, bez zastanowie-

5. W ramach tego projektu nie tylko zidentyfikowano naj-
wazniejsze budynki, ale réwniez zbadano i dokonano oceny
tych mniej znanych




nia ignorowano architektoniczng i historyczng wartosé
obiektu na rzecz prostego rozwigzania - do rozbior-
ki. W latach 80. polityka lokalna staneta wobec fak-
tu, ze coraz wiecej oryginalnych drewnianych okien
w ,Pasie 20-40” zastapiono oknami plastikowymi.
W efekcie nastgpita radykalna zmiana w wygladzie
ulic, ktorych architektura wydawata sie teraz nijaka
i bez wyrazu. Jako ze potencjalny wptyw na miasto
stawat sie oczywisty, wtadze miasta wziely sprawy
w swoje rece. Wkrétce urzednicy miejscy zrozumieli,
ze proces ten stanowi zagrozenie nie tylko dla kul-
turowego i historycznego dziedzictwa Amsterdamu,
ale réowniez dla relacji spotecznych w miescie i jego
prestizu jako stolicy kraju. W efekcie starano sie sto-
sowac bardziej subtelne rozwigzania. (Na przyktad
dzisiaj wyburza sie budynki jedynie wtedy, gdy nie
mozna znalez¢ zadnej alternatywy.) Wspdlne stanowi-
sko politykdéw i urzednikéw w zakresie znaczenia ar-
chitektonicznego dziedzictwa miasta oznaczato silne
podstawy do stworzenia przepisdw umozliwiajacych
dotowanie ,Beter Verbeteren”.

W ramach przemian miasto wprowadzito $ci-
Slejszy nadzor nad wszelkimi zmianami fasad, a tak-
ze — z powodu specyficznego charakteru architektury
i planu przestrzennego ,Pasa 20-40” - powofano spe-
cjaliste ds. nadzoru architektonicznego. Specjalista
ten ma ocenia¢ zmiany dokonywane w budynkach
i przestrzeniach publicznych oraz okresla¢, czy sg one
zgodne z wymogami koniecznymi do uzyskania do-
tacji. Doradza réwniez gminom miejskim w zakresie
warunkow budowania nowych obiektéw. Jesli chodzi
o chronione zabytki architektury, to przed wykona-
niem prac budowlanych wymagane sg réwniez kon-
sultacje z Miejskim Wydziatem Ochrony Zabytkdw.

Znacznie rozpowszechnita sie praktyka renowa-
cji, co wywarto znaczacy wptyw na rynek budowla-
ny. W krétkim czasie wzrosta podaz materiatow i ele-
mentéw budowlanych, ktére moga bez trudu, szybko
i efektywnie zastgpi¢ niefunkcjonalne elementy bu-
dynkdéw o wartosci architektonicznej.

Specyficzny sposéb podejscia do ,Pasa 20-40”
rozpoczeto od systematycznej analizy struktury mia-
sta. Na podstawie tej analizy dokonano klasyfikacji
budynkdw. Z kolei klasyfikacja doprowadzita do usta-
lenia kryteridw, na podstawie ktérych mozna na bie-

6. Warunkiem otrzymania dotacji dla danego projektu jest
jego przynaleznos¢ do kompleksow umieszczonych na ma-
pach klasyfikacji architektonicznej

zaco oceniac¢ ingerencje w architektoniczny wyglad
budynkow. Kryteria te stosowane sg podczas dyskusji
z architektami, budowniczymi, witascicielami domoéw
i firmami $wiadczacymi ustugi techniczne. I wresz-
cie, co nie mniej wazne, stosowane sg w rozmowach
z robotnikami na placu budowy.

Specjalna uwaga, jakg poswiecono dziedzictwu
architektury lat 1920-40 zaczeta wreszcie przynosic
owoce. Przyznawana od lat 90. nowa dotacja ,Beter
Verbeteren” przeznaczona jest dla domoéw kupionych
przez firmy. Mozna jg stosowac dla takze prywatnych
projektow rewitalizacyjnych. Dotacje otrzymujg pro-
jekty nalezace do zespotow znajdujacych sie na ar-
chitektonicznych mapach klasyfikacyjnych (fot. 6)
opracowanych dla ,Pasa 20-40". Ten sposéb dotowa-
nia jest nadal stosowany, ale zostat zmodyfikowany
tak, by mozna z niego korzysta¢ takze w starszych,
XIX-wiecznych dzielnicach. Jego ewentualne zniesie-
nie byloby dla miasta katastrofalne.

Konieczne jest przekazanie przysztym pokole-
niom $wiadomosci i wiedzy, réwniez na temat ma-
teriatéw, budowy i detalu dekoracyjnego. Jest istot-
ne, bysmy rozumieli jak robiono rzeczy kiedys i jak
odtwarzac proces ich tworzenia w przysztosci. Do II
wojny $wiatowej szefem na placu budowy byt stolarz.
Jednakze industrializacja ostudzita entuzjazm dla
tego rzemiosta. Producenci okien, na przyktad, za-
czeli ulepszac standard detali, wiec mogg wykonywac
swoja prace szybko i sprawnie. Pozostaje jeszcze do
rozwigzania kwestia réznicy pomiedzy starym szktem
a nowym, ktore odbija wiecej swiatta. Poszukiwania
najlepszego rozwigzania trwaja.

Wyzwania

Wyzwania napotykane w fazie rewitalizacji sq
liczne i dotyczg najprzerdzniejszych problemow.

1. Przez lata wyglad kwartatow budynkdéw zmie-
nit sie radykalnie z powodu rdéznych sposobdéw kon-
serwacji przeprowadzanych przez réznych wiascicieli
i mieszkancow poszczegodlnych segmentow. Znikneta
pierwotna jednorodnos$¢ zaplanowana i osiggnieta na
samym poczatku. Na przyktad zwykte mycie fragmen-
tu fasady moze zniszczy¢ jednolitos¢ obiektu. Podob-
ny efekt moze spowodowaé wymiana elementéw, np.
okien, uzycie innego koloru farby przy malowaniu czy
inne prace remontowe.

2. Nastepnym wyzwaniem jest adaptacja sta-
rych planéw parteru do obecnych wymogdw. Po re-
nowacji domy sg mniej wiecej takie same, lecz obec-
ne potrzeby sg inne. Wiekszo$¢ budynkdw powstata
wedtug jednakowych plandéw i posiadata niewielkie
mieszkania; jedynie elewacje projektowali rézni ar-
chitekci. Obecnie wybdér mieszkan nie jest zbyt uroz-
maicony, a nowoczesne budownictwo mieszkaniowe
nie pozwala na zbytnig réznorodnos¢. Istniejg dwie
opcje stworzenia takiej réznorodnosci: albo sztuczne
taczenie domow, albo wyburzenie. Catosciowe podej-
$cie do modernizacji placu Mercatorplein (Placu Mer-
katora, fot. 7) stanowito projekt pilotazowy dla tego
rejonu, ktéry zaktadat nie tylko polepszenie warun-
kéw mieszkaniowych, ale réwniez przebudowe struk-
tury ekonomicznej i przestrzeni publicznych, a tak-
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7. Przyktadem catosciowego podejscia do sprawy odmtodzenia Mercatorplein (Placu Merkatora) byt pilotazowy projekt pod-
niesienia wartosci catej okolicy. Pdétnocng pierzeje placu trzeba byto wyburzy¢ z powodu ztego stanu fundamentdéw,; potem

zostata ona zrekonstruowana

ze zwiekszenie bezpieczenstwa i komfortu. Potnocng
pierzeje placu trzeba byto wyburzy¢ z powodu ztego
stanu fundamentéw. Po wielu dyskusjach zbudowano
wieksze mieszkania do sprzedazy komercyjnej. W ra-
mach projektu renowacji pierzei zachodniej powsta-
to 16 wiekszych mieszkan na sprzedaz. Za rogiem, o
jedng przecznice dalej, zbudowano duze mieszkania
w ramach nowego projektu na ulicy Vespuccistraat.
3. Zmiany w wykorzystaniu wnetrz budynku
majq swoje odzwierciedlenie w jego zewnetrznym wy-
gladzie. Przegnite ramy okienne oraz wymogi dzwie-
koszczelnosci | wentylacji stwarzajg potrzebe wymia-

ny okien. Jednakze zastosowanie nowoczesnych okien
z tworzywa sztucznego lub aluminium spowodowato
naruszenie architektonicznej integralnosci catych blo-
kéw. Rozwigzanie kwestii wymiany okien wymaga du-
zej pomystowosci, gdyz wprowadzane do architektu-
ry budynkéw nowe elementy mogg mie¢ duzy wptyw
na rytm i estetyke catej ulicy. Mozna przy tym zna-
lez¢ proste rozwigzanie dla uzyskania odpowiedniego
efektu (fot. 8).

4. Elementy funkcjonalne, tzn. drzwi, szyldy,
daszki, balkony, gzymsy, rynny, haki do podnoszenia
i belki czesto usuwano lub pozbawiano dekoracyjnych

8. Znalezienie rozwigzania kwestii wymiany okien wymagato duzej dozy kreatywnosci. Elementy dekoracyjne zastosowane
w architekturze pojedynczego obiektu moggq mie¢ wptyw na catosSciowy rytm ulicy. Czesto mozna osiagnac odpowiedni efekt

stosujgc proste rozwigzania




9. Rzezbiarskie detale i kunszt rzemiosta architektury Michela de Klerka w Spaarndammerbuurt sq przyktadem najwiekszych
osiggniel¢ Szkoty Amsterdamskiej i stanowiq pomnik nowego sposobu budowania

detali, tworzac architekture nijaka i bez wyrazu. Cze-
stokro¢ elementy takie trzeba byto usung¢ z powodu
ztej konstrukcji budynku lub ztej konserwacji. W tym
wypadku mozliwa jest poprawa stanu budynku przy
pomocy nowoczesnych metod.

5. Cecha charakterystyczna architektury oma-
wianego zespotu sg czysto dekoracyjne i ,niefunkcjo-
nalne” elementy wystroju. Spoéjnosé planu urbani-
stycznego, projektu elewacji i kunsztu artystycznego
detali stanowi ceche wyrézniajaca ,Pasa 20-40". Wsrod
przyktadéw wymieni¢ mozna wiezyczki akcentujace
zakonczenia bloku, symetryczny rytm kominoéw, ryza-
lity i poszczegdlne akcenty innych, niekonstrukcyjnych
elementow dekoracyjnych, ktére wyznaczajg symetrie
zespotu budynkow, lub tez podkreslajg ich szczegdlng
lokalizacje. Palgca kwestia mieszkaniowa w dobie kry-
Zysu nie sprzyjata jakosci budowania. W efekcie wie-
le owych detali byto watpliwej jakosci konstrukcyjnej
i materiatowej. Wiele problemoéw sprawita tez wilgo¢,
podobnie jak brak biezacej konserwacji przez wtasci-
cieli prywatnych. Poczatkowo wiele domoéw zbudowa-
nych dla klasy pracujacej stato pustych, gdyz czynsz
byt za wysoki. Z budynkdéw usuwano rézne elementy,
poniewaz ich utrzymanie byto ktopotliwe. Spdjnosc
architektoniczna i rzeczywisto$¢ rozeszty sie w réz-
nych kierunkach. Obecnie wktada sie wiele wysitku
w rekonstrukcje oryginalnej architektury w miejscach,
gdzie przestata istnie¢. Chociaz wielu mieszkancow
nie przejawia wiekszego zainteresowania wprowadza-
niem zmian, uwaza sie, ze poprawa jakosci otoczenia
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w pozytywny sposdb wptynie na jakos¢ ich zycia.

6. Rzezbiarskie detale i mistrzowskie rzemiosto
architektury Michela de Klerka w Spaarndammerbuurt
to wyjatkowy przyktad architektury Szkoty Amster-
damskiej (fot. 9). Okolica ta jest pomnikiem nowego
sposobu budowania. Akcenty zaznaczajg miejsce po-
czatku i konca kwartatéw oraz wylotu bocznych ulic.
Pieknie zaprojektowane nawet najmniejsze detale bu-
dzg zachwyt wsrdd koneseréw architektury. Sg one
jednak bardzo ktopotliwe w procesie konserwacji.

Atlas ,,Pasa 20-40”

Wyniki dwunastoletnich intensywnych badan
i analiz zostaty zebrane w postaci Atlasu ,Pasa 20-
40”. Tematem publikacji byty nowe koncepcje archi-
tektoniczne i urbanistyczne, ujete w projektach roz-
budowy Amsterdamu w okresie 1920-1940. W owym
czasie bezprecedensowej produktywnosci i kreatyw-
nosci architektonicznej miasto wzbogacito sie o gestg
zabudowe mieszkalng oraz rozlegte, na wpot wiejskie
przedmiescia-ogrody. Zaréwno jedne, jak i drugie zo-
staty zaprojektowane jako spdjna cato$¢, pozostajaca
wobec siebie w idealnej harmonii i w scistym zwigzku
z istniejaca zabudowa. Podczas tworzenia ,Pasa 20-
40" urbanisci, architekci, urzednicy oraz rézne komi-
tety zajmujace sie estetyka byli jednomysini w daze-
niu do pieknego ksztattowania zabudowy. Dzisiaj, po
wielu latach powolnej degradacji tego zespotu, podje-
to dziatania, w wyniku ktérych ,Pas” stopniowo odzy-
skuje swoj dawny blask.



Atlas sktada sie z trzech czesci. Czes$¢ pierwsza
powstata w oparciu o wywiad przeprowadzony z kie-
rownikiem nadzoru ,Pasa 20-40”, Gijsem Bolhuisem.
Zadanie kierownika polegato - w przypadku otrzyma-
nia dotacji rzadowych - na $cistym monitorowaniu
prac renowacyjnych i doradzaniu w sprawach zacho-
wania najwazniejszych elementéw architektonicznych
i urbanistycznych z uwzglednieniem wspédtczesnych
norm budowlanych. Czes¢ druga omawia poszczegol-
ne projekty renowacyjne, monitorowane przez Gijsa
Bolhuisa. W czesci trzeciej znajdujemy tematyczne
przedstawienie wybranych probleméw, takich jak na
przyktad kolorystyka doméw, stan zachowania orygi-
nalnej zabudowy, detal architektoniczny czy zwigzek
architektury z urbanistyka. Kazda z tych czesci zawie-
ra spojrzenie na szczegolne cechy charakterystyczne
~Pasa 20-40", jego zniszczenia i renowacje. Omawiana
jest naprawa okaleczen architektury, spowodowanych
przez plastikowe ramy okienne, nowe okapy, znisz-
czone wiezyczki i inne utracone detale dekoracyjne.

Zasadniczg czes¢ Atlasu poprzedza wstep na
temat znaczenia projektu oraz porozumienia zawar-
tego miedzy zainteresowanymi gminami miasta. Po-
rozumienie zaktada prowadzenie wspdlnej polityki
w odniesieniu do analizowanej zabudowy. Publikacje
konczy memorandum, dotyczace wytycznych projek-
towych dla ,Pasa 20-40". Wyjasnia ono system oceny,
ktéry stanowi podstawe dla tworzenia map klasyfika-
cji oraz ogdlne kryteria planowania. W 1999 r. trzecim
z kolei kierownikiem nadzoru zostata Marloes van Ha-
aren. Jej gtdwnym zadaniem byto naktanianie polity-
kow, kierownikéw do spraw realizacji inwestycji, firmy
deweloperskie i wykonawcow do wspdlnego dziatania
w celu stworzenia piekniejszego miasta.

Klasyfikacja

Do Atlasu ,Pasa 20-40” dotgczono tzw. mapy
klasyfikacji, ktére przedstawiajg wszystkie budynki
tego terenu wraz z analiza i oceng kazdego z nich.
Budynki zostaty podzielone na cztery kategorie: pod-

stawowaq, klasy 1, klasy 2 oraz klasy 3. Obiekty za-
kwalifikowane do klasy podstawowej praktycznie
nie majg wiekszej wartosci. W klasie 1 znalazly sie
budynki o statusie zabytku, lub te ktére powinny go
uzyskac¢ lecz wymagajg gruntownej restauracji. Bu-
dynki klasy 2 wymagajq szczegdlnej troski, zwtaszcza
jesli chodzi o fasady od strony ulicy. Budynki klasy
3 wymagajq mniejszej uwagi. Sporzadzenie map kla-
syfikacyjnych zwigzane byto jednak z koniecznoscig
dokonania wyboru®. Najlepiej bytoby oczywiscie za-
chowac¢ wszystkie budynki, ale nie da sie wszystkich
wpisac na liste zabytkéw chronionych. Obszar ,Pasa
20-40" zostat tez podzielony na strefy urbanistyczne
- od strefy podstawowej do strefy 1. Pod wzgledem
wilasciwosci strefa 1 jest poréwnywalna z chronionym
krajobrazem miejskim.

Mapy klasyfikacji informujg rowniez kto byt
projektantem danego obiektu i kiedy zostat on zapro-
jektowany. Jesli autoréow byto kilku obiekty otrzyma-
ty specjalne oznaczenie graficzne (podkreslenie linig
prostg). Inaczej oznakowano obiekty, ktérych tworcg
obiektu byt jeden architekt, lecz poszczegdlne jego
czesci powstaty w réznych latach lub podlegaty od-
dzielnym planom zagospodarowania (podkreslenie
linig przerywang). Jesdli dwa przylegajace do siebie
segmenty zostaty zaprojektowane przez réznych ar-
chitektéw, ale tgczg sie ze sobg w sposdb dzieki zhar-
monizowaniu detali, oznaczono je linig zygzakowata.
Mapy ilustrujg tez pewne cechy urbanistyczne, takie
jak symetria zatozenia czy uktad z przedogrédkiem,
a takze typ zastosowanego dachu (ptaski czy spadzi-

sty).

1. Mapy klasyfikacji mozna réwniez ogladaé na ptycie kompaktowej, z
mozliwoscig powiekszania nawet najdrobniejszych detali. Mozna obej-
rze¢ okoto 450 archiwalnych fotografii ukazujacych $wietno$¢ Pasa po
jego ukonczeniu. Te same fotografie wykorzystano do zilustrowania tych
samych tekstéw tematycznych, jakie sg zawarte w ksigzce, list adresow
dziet wszystkich architektéw biorgcych udziat w budowie Pasa. Ptyta wraz
ksiazka i mapami w postaci drukowanej przedstawia najpetniejszy obraz
Pasa 20-40 (a de facto jakiegokolwiek holenderskiego programu rozbudo-
wy miasta).

10. Vrijheidslaan to jedna z gtdwnych arterii Planu Potudnie, zapisana jako klasa A w kategorii plan urbanistyczny
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11. Kontrast z pewng dozg dramatyzmu tworzg dtugie, dos$¢ ptaskie fasady na tle zaprojektowanych z wyobrazniq prze-
strzennych form naroznikéw, gdzie wyrafinowany sposdb ufozenia cegiet i dachdwek stwarza wrazenie ruchu

Przypadek ulicy Vrijheidslaan

Ukonczona w 1931 r. budowa mostu Berlage
umozliwita stworzenie waznej trasy wjazdowej do
miasta, zwanej wowczas Amstellaan. Jedng z gtow-
nych arterii Planu Potudnie byta takze posiadajaca
klase A ulica Vrijheidslaan (fot. 10). Wspaniate, im-
ponujace budynki wzniesione po jej obu stronach
zostaty specjalnie dostosowane do jej rozplanowania
i ruchu ulicznego. Kontrast o pewnej dozie drama-
tyzmu tworzg dtugie, dos¢ ptaskie fasady na tle za-
projektowanych z wyobraznig przestrzennych form
naroznikow, gdzie wyrafinowany sposob utozenia
cegiet i dachdwek stwarza wrazenie ruchu. Jest to
szczegdblnie widoczne na czterech naroznikach Krom-
me Mijdrechtstraat wedtug projektu Pieta Kramera
i Michela de Klerka (1923). Sg tam subtelne rdznice
w detalach, dzieki ktérym widaé¢ wzglednos¢ dostow-
nej symetrii. Dotyczy to w szczegdlnosci skosnych lub
zaokraglonych balkondw, wznoszacego sie muru z ce-
gty czy framug okiennych (fot. 11).

Harmonia elewacji frontowych jest szczesliwym
efektem oryginalnej strategii zabudowy, ktéra zakta-
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data, ze przed przydzieleniem dziatki ekipie budowla-
nej uczestniczacej w NV Amstels Bouwvereniging naj-
pierw dokonywano wyboru architektéw. Narozne bu-
dynki zaklasyfikowano do obiektow najwyzszej klasy
(1), jednakze przez lata z powodu zaniedbania ulegty
one powaznym uszkodzeniom, co zniszczyto najwaz-
niejsze lecz wymagajgce duzych wysitkow konserwa-
cyjnych detale, np. pionowe dachdéwki, dekoracyjne
ceglane murki nad krawedzig dachu czy kamienne
cokoty. Okna, framugi oraz zakonczenia fasad zostaty
przerobione zgodnie z oryginalnymi detalami. Wiele
uwagi poswiecono elementom fasady z naturalnego
kamienia. W wielu wypadkach zostaty one zamalowa-
ne, jednak efekt nie zawsze byt zadowalajgcy. Kamien
zostat oczyszczony i pokryty specjalng warstwg unie-
mozliwiajacg malowanie graffiti, i obecnie znéw sta-
nowi catos¢ z ceglanym murem. W ten sposdb odre-
staurowanie czterech naroznikéw - czyli stosunkowo
niewielkie przedsiewziecie — przywrdcito wazng ceche
Vrijheidslaan. Dzi$ znédw mozna podziwiac te 0$ Planu
Potudnie w catej jej pierwotnej krasie.



