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Architektura dworcéw kolejowych

w Europie w XIX w.

Rozwoj techniki i industrializacji w XIX w.
wykreowat zupetnie nowe oblicze Europy, zmienia-
jac nie tylko jej krajobraz ale rowniez warunki zycia
i podziat klas spotecznych. Z postepem techniki wigzat
sie nierozerwalnie rozwdj kolejnictwa umozliwiajac
masowy przewdz towarow i przemieszczanie sie lud-
nosci na duze odlegtosci. Okoto potowy tegoz stulecia
zbudowano prawie wszystkie najwazniejsze trasy ko-
lejowe faczace gtdwne miasta Anglii, Francji, Niemiec
i Szwajcarii, a co za tym idzie rowniez najokazalsze
dworce. Procz waloréw utylitarnych, wszystkie one
petnity takze wazng funkcje reprezentacyjna.

Dziewietnastowieczny dworzec kolejowy - jak
zaden inny obiekt architektoniczny - prezentowat
w swym ksztalcie przestrzennym jaskrawy roz-
dzwiek pomiedzy racjonalnosciaq form techniki, a
przepychem historyzujacych form sztuki. Zderzenie
tych dwoch tak réznych swiatéw widzimy przede
wszystkim w dwdch odmiennych funkcjonalnie cze-
Sciach dworca. Jedng z tych czesci stanowito wyko-
nane ze stali i szkta zadaszenie perondw, czyli hala
peronowa, a drugg zbudowany z kamienia, bogaty
w réznorodne formy stylistyczne budynek recepcyjny
mieszczacy hall gtdwny?. Z biegiem lat podjeto prébe
kompozycyjnego potaczenia obu wspomnianych ele-
mentow, poprzez ekspozycje wielkich kubatur hallu
recepcyjnego i hallu peronowego w elewacji i w bryle
budynku, oraz poprzez dos$wietlenie catosci duzymi
oknami. Te cechy przestrzenne staty sie wiodgacym
motywem architektonicznym identyfikujacym funk-
cje dworca kolejowego.

Mniejsze, prowincjonalne stacje kolejowe
ksztattowano w XIX w. czesto w podobny sposéb
jak duze dworce, nadajac im rozmaite formy. Czesto

1. Burri Monika, Die Internationalitat der Eisenbahn 1850-1970, Zirich
2005, s. 47-57; por. takze: Meyer August Gotthold, Eisenbauten. lhre
Geschichte und Aesthetik, Esslingen 1907, s. 146.

odzwierciedlaty one konwencje stylowg popularng
w danym okresie i regionie. Przyktadowo - formy ro-
mantyczne byly chetnie stosowane w Wielkiej Bryta-
nii czy w Niemczech, a formy klasyczne we Francji,
Hiszpanii i we Wiloszech. Wszedzie siegano rowniez
do lokalnej tradycji architektonicznej, wpisujac sie
w krajobraz budowlany otoczenia. W konsekwencji
tego mate dworce kolejowe nie réznity sie czesto wy-
gladem od willi, czy dworkédw.

Architektura dworcéw

w okresie miedzywojennym

Ten stan rzeczy zmienit sie wraz nowym podej-
Sciem do architektury po 1918 r. Wida¢ byto wéwczas
dazenie do $cistego potaczenia techniki ze sztukg
oraz poszukiwanie nowych form ukazujacych i de-
finiujacych funkcje konkretnych obiektéw. Uwazano
juz za niewfasciwe budowanie fabryk wygladajacych
jak patace, czy nastawni kolejowych przypominaja-
cych wille. W duzych obiektach dworcowych stara-
no sie osiggnac¢ nie tylko spdéjnosé architektoniczng
pomiedzy budynkiem recepcyjnym i halg peronowa,
ale rowniez rezygnowano coraz czesciej z history-
zujacych i dekoracyjnych fasad budynku gtéwnego.
Tq spéjnos¢ w potaczeniu z funkcjonalng prostotq
udato sie na przyktad osiggnaé we witoskim dworcu
Firenze Santa Maria Novella we Florencji z 1934 r.

Natomiast niemieckie dworce kolejowe po-
czagwszy od lat dwudziestych XX w. otrzymywaty
czesto ,funkcjonalne” formy w budynku recepcyj-
nym, przy czym hala peronowa pozostawata jed-
nak odrebna czescig o stalowo-szklanej konstruk-
cji. Przyktadem tego moga by¢ dworce kolejowe:
w Stuttgarcie architektéw Paula Bonatza i F.E. Scho-
lera z 1927 roku, w Beuthen (dzisiaj Bytom) archi-
tekta Wilhelma Grossarta z 1929 roku, w Kénigsber-
gu (dzisiaj Krélewiec) architekta Martina Stallmanna
z 1929 roku, czy w Disseldorfie architektow Kriigera
i Behne z 1936 r. Inaczej sprawa wygladata w ma-
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tych, prowincjonalnych dworcach kolejowych, gdzie
nie wystepowata hala peronowa. Budynek dworca
mogt sie sta¢ wéwczas jednolitym w funkcji i w formie
symbolem syntezy techniki ze sztukg, czego znako-
mitym przyktadem jest np. dworzec Adolfa Radinga
w Schoénbergu z 1927 r.2

W okresie miedzywojennym powstawato
w Niemczech stosunkowo niewiele nowych linii kolejo-
wych i dworcow. taczyto sie to nie tylko z wystarczaja-
co rozwinietq siecig kolei, ale rowniez ze ztym stanem
gospodarki i 0ogdlng tendencjg w Europie, podazaja-
ca W kierunku rozwoju transportu samochodowego
i zwigzang z tym rozbudowaq infrastruktury drogowej.
Szczegdlnym wyjatkiem stato sie nowe wschodnie po-
granicze Niemiec, gdzie po pierwszej wojnie $wiato-
wej pojawito sie duze zapotrzebowanie na nowe in-
westycje kolejowe. Wynikato to z przesuniecia granicy
polsko-niemieckiej w 1919 r. na zachdd i odtaczenia
od Niemiec Prus Zachodnich, Prowincji Poznanskiej
i czesci Slqska. W konsekwencji tego 16 linii kolejo-
wych zostato przecietych nowa granicg i komunikacja
z wieloma regionami okazata sie bardzo utrudniona.
Pierwszym zadaniem pruskiej, a pozniej niemieckiej
kolei byto odtworzenie ruchu tranzytowego z oddzie-
lonymi od reszty kraju Prusami Wschodnimi3. Aby le-
piej skomunikowac te tereny powstaty we wschodnich
Niemczech, a szczegdlnie na terenie nowopowstatej
prowincji Grenzmark Posen-WestpreuBen, trzy duze
projekty taczace Prusy Wschodnie ze Slaskiem: Pro-
jekt Zielonogorski (Griinberger Grenzbahnprojekt),
Projekt Gubin-Krzyz (Guben-Kreuzer Projekt) i Projekt
Kolei Granicznej (Grenzmarkbahnprojekt)?. Z tymi za-
mierzeniami wigzato sie wiele inwestycji, majacych na
celu budowe nowych linii, jak i modernizacje istniejg-
cych dworcow.

Architekt Wilhelm Beringer (1887-1949)

Szczegodlne zadanie w tworzeniu architektu-
ry kolejowej na tym terenie przypadto architekto-
wi Wilhelmowi Beringerowi. W latach 1920-1937
piastowat on stanowisko gtdéwnego architekta Kolei
Wschodnich (Reichsbahndirektion ,,Osten”) we Frank-
furcie nad Odra, projektujac liczne obiekty dla kolei
na nowym pograniczu Niemiec. Jego autorstwa jest
dworzec kolejowy we Frankfurcie nad Odra wraz
z budynkami urzedéw i osiedlem mieszkalnym Ki-
liansberg, jak rowniez wiele budynkéw w Zbaszynku,
w tym dworzec kolejowy, dwa koscioty oraz pensjo-
nat Deutsches Haus (obecnie Dom Kultury). Obiek-
ty te powstaty w pierwszej potowie lat dwudziestych
i nosity jeszcze cechy historyzmu, eksponujac ele-
menty stylistyki neobarokowej i ekspresjonistycznejs.
Wszystkie one przekryte byty wysokimi czterospado-
wymi dachami, a ich fasady frontowe skomponowano

2. Pegels Otto, Adolf Rading: 1988-1957. Bauten und Projekte in Deutsch-
land, Palastina und England, Aachen 1992, s. 45-46.

3. Bufe Siegfried, Eisenbahn in Ostbrandenburg und Posen, Egglham 1999,
s. 34-35, 75-76.

4. Das Grunberger Grenzbahnprojekt. Griunberg-Zullichau-Schwiebus-Pa-
radies-MeReritz-Schwerin-Kreuz, Bundesarchiv Berlin, R5-21316, Teil 1,
vol 2 (Denkschrift Gberreicht in Namen der interessierten Stadt- und Land-
kreise durch den Magistrat Griinberg in Schlesien), s.9.

5. Gottwaldt Alfred, Deutsche Bahnhofe.500 Ansichtkarten von 1900 bis
1945, 1983, s. 270.
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symetrycznie, akcentujac ujete w srodkowym ryzali-
cie duze doswietlajgce okna, podkreslajace i uwidacz-
niajagce pokazng kubature hallu recepcyjnego.

Wraz z rozwojem mysli architektonicznej lat
dwudziestych, zaktadajacej catkowite odejscie od hi-
storyzmu i wszelkiej stylizacji oraz dgzenie do ksztat-
towania formy wynikajacej z funkcji, zmienit sie row-
niez sposéb podejscia do projektowania w twdrczosci
architekta Wilhelma Beringera. Przetomowe w tym
wzgledzie staty sie projekty Beringera z lat 1931-
1936, obejmujace budowe os$miu nieduzych dwor-
cow kolejowych na linii ze Starych Bielic (Altbeelitz)
do Skwierzyny (Schwerin an der Warthe). Zaprojek-
towane budynki, poprzez prostote form oraz czysto
techniczny i funkcjonalny charakter, definiowaty jed-
noznacznie funkcje dworca, jednoczes$nie wykraczajac
swojg estetyka daleko ponad przecietnosc.

Linia kolejowa ze Starych Bielic

do Skwierzyny

Linia kolejowa ze Starych Bielic do Skwierzy-
ny w czasie gdy byta budowana przecinata tereny
prowincji Grenzmark Posen-WestpreuBen, przebie-
gajac rownolegle do granicy panstwa niemieckiego
i rzeki Noteci. Dzisiaj obszar ten znajduje sie w pot-
nocno-wschodniej czesci wojewddztwa lubuskiego,
na wschod od Gorzowa Wielkopolskiego. Ponad piec-
dziesieciokilometrowy odcinek linii kolejowej, tqczacy
Stare Bielice ze Skwierzyng, byt wspdlny dla trzech
projektow przewidzianych w ,Griinberger Grenzbahn-
projekt”, a tym samym najwazniejszy i skracat po-
taczenie miedzy Prusami Wschodnimi i Slqskiem
o 35 kilometréw. Linia ta miata by¢ kolejg pobocz-
ng, taczac sie w pobliskim Krzyzu (Kreuz) z gtéwnym
traktem Kolei Wschodniej (Ostbahn) z Kolonii przez
Berlin do Krélewca w Prusach Wschodnich. Potaczenie
to miato stuzy¢ zaroéwno do przewozdw pasazerskich
jak i towarowych. Po wielu latach staran ze strony
ludnosci i wiadz regionu, w 1931 r. przyznano dofi-
nansowanie panstwowe w ramach ustawy o pomocy
wschodowi (Osthilfegesetz), dzieki ktoremu stato sie
mozliwe wybudowanie tego odcinkas®.

Po prawie trzyletnim okresie budowy, w paz-
dzierniku 1935 r. otwarto pierwszy odcinek z trzema
dworcami w Skwierzynie Gaj, Murzynowie i Lipkach
Wielkich. W sierpniu 1936 r. uroczyscie otwarto po-
zostatg czes¢ linii od Lipek Wielkich do Starych Bielic
ze stacjami w Goszczanowie, Goscimiu, Trzebiczu,
Drezdenku i Starych Bielicach. Wszystkie stacje po-
fozone sgq w matych miasteczkach i wsiach, czesto
z wyprzedzeniem przewidujac ich rozwdj. Dworce te
mozna okresli¢ mianem wiejskich lub matomiastecz-
kowych, miaty one bowiem skale poréwnywalng do
otaczajacych je doméw jednorodzinnych?.

Wszystkie wspomniane zespoty dworcowe na
linii kolejowej ze Starych Bielic do Skwierzyny swa
forma architektoniczng podazaly za stylistyka tzw.

6. Bufe Siegfried, Eisenbahn in Ostbrandenburg und Posen, Egglham 1999,
s. 34.

7. Rosien, Eroeffnung der Neubaustrecke Schwerin (Warthe) — Altbeelitz
(Kreuz), ,Die Reichsbahn. Amtliches Nachrichtenblatt der Deutschen Re-
ichsbahn-Gesellschaft", 13. Jahrgang, Heft 15, April 1937, s. 389-401.
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1. Rzut standardowego budynku dworca (rysunek sporzgdzony przez autorke)

~Nowej Rzeczowosci” (Neue Sachlichkeit). Proste, oli-
cowane cegtg klinkierowg bryty, o uktadzie i wielkosci
wynikajacej z podziatu funkcji oraz ptaskich dachach
z mocno wysunietymi okapami, wyznaczaly podsta-
wowe cechy kompozycyjne wszystkich tych obiektéw.
Szczegolnych waloréw dodawata tym dworcom prze-
myslana urbanistyka. Wykorzystujac réznice wysoko-
éci terenu, ksztatt dziatki, i usytuowanie w stosunku
do stron $wiata, architekt stworzyt niepowtarzalne
kompozycje przestrzenne, wpisujace sie w otaczajacy
krajobraz i architekture.

Dworce te zostaty tak zaplanowane aby przy
mozliwie zredukowanym programie funkcjonalnym
zapewni¢ komfortowy przeptyw pasazerow i towa-
row oraz zagwarantowaé pracownikom kolei dobre
warunki mieszkaniowe. Na kazdej stacji znajdowat
sie budynek recepcyjny ktéry miescit okreslony ze-
staw pomieszczen i zajmowat powierzchnie 150 m2.
Na stacjach w Starych Bielicach, Drezdenku, Goscimiu
i Lipkach Wielkich, petnigcych szerszy zakres funkcji
i posiadajacych dodatkowe mieszkania dla pracowni-
kéw, warsztaty naprawcze, wierze cisnien czy biura,
zaplanowano dodatkowe budynki. Obiekty te tworzyty
z budynkiem recepcyjnym spdjng kompozycje prze-
strzenng, dopasowang do terenu i otaczajacego krajo-
brazu, dajac mozliwos$¢ stworzenia oryginalnych kom-
pozycji urbanistycznych o wyjatkowym charakterze.

2. Stacja w Goscimiu. Widok od strony toréw. Na pierwszym
okoto 1938 (Widokdwka, archiwum autorki)

Wspodlng cechg identyfikujacg architekture
wszystkich obiektow nalezacych do tej linii kolejowej,
stata sie wysokiej jakosci cegta klinkierowa, bedaca
gtéwnym materiatem budowlanym uzytym w fasa-
dzie budynkow, jak réwniez ptaskie, wysuniete daleko
przed fasade dachy, petniace dodatkowo funkcje zada-
szen przed wejsciami oraz nad rampami przetadunko-
wymi. Wszystkie budynki majg wydtuzony réwnolegle
do torow rzut, a ich wysoko$¢ nie przekracza dwéch
pieter. Rozcztonkowane bryty dworcow sktadaty sie
z zestawionych ze soba réznej wielkosci ,blokow”
funkcjonalnych, liczacych od jednej do trzech kondy-
gnacji, przenikajacych sie i komponujacych w harmo-
nijng catosc.

Wydtuzony, rownolegty do torowiska uktad,
zapewniat mozliwo$¢ klarownego i funkcjonalnego
rozktadu pomieszczen, ktére ze sobg nie kolidowaty
i byty tatwo dostepne z peronu. Standardowy budynek
recepcyjny (il. 1) skfadat sie z usytuowanych kolej-
no po sobie pomieszczen: sktadu towardw, biur, hal-
lu recepcyjnego, poczekalni i toalet dla podréznych.
Nad $rodkowg partig budynku mieszczacq biura, hall
i poczekalnie, umieszczono dodatkowo mieszkanie
zawiadowcy stacji, tworzac w ten sposéb gtéwny pie-
trowy korpus budynku. W ten sposdb powstat obiekt
w ktérym przenikaty sie gtéwne funkcje dworca zwia-
zane z odprawg podréznych i mieszczace sie w wiek-

planie dworzec, dalej budynki mieszkalne, w tyle wieza cisnien,
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3. Dworzec w Starych Bielicach. Widok od strony placu, okofo 1937 r. Zrédlo: Stadtarchiv Frankfurt (Oder) XXXIV 67 (4.2)

szej bryle budynku, z funkcjami pobocznymi, takimi
jak przetadunek towaru czy toalety, znajdujacymi sie
odpowiednio w nizszych partiach. Wydtuzona, sktada-
jaca sie z roznej wielkosci zestawionych ze sobg bryt,
sylwetka dworca okazata sie nie tylko funkcjonalna,
ale podkreslata rowniez kierunek jazdy pociagu i tech-
niczng funkcje budynku. Dzieki wysunietym przed fa-
sade ptaskim potaciom dachowym, budynek otrzymat
nie tylko niezbedng ochrone przed ostrymi warunkami
klimatycznymi, ale réwniez w naturalny sposob wigzat
sie z krajobrazem. Forma ta - zaréwno ze wzgledoéw
funkcjonalnych jak i krajobrazowych - stata sie wiec
idealnym rozwigzaniem dla architektury dworcowej.

Pewnym wzorcem dla obiektow kolejowych pro-
jektowanych przez Beringera mogt by¢ projekt dworca
w Schonbergu (Sulikowo koto Zgorzelca) z 1927 r.,
wykonany przez znanego architekta Adolfa Radinga.
Byt on do nich bardzo zblizony funkcjonalnie i formal-
nie, a przy tym rowniez niezwykle elegancki i harmo-
nizujacy z otoczeniem?. Gtéwng rdéznicg byto uzycie
w przypadku budynkdéw projektowanych przez Wil-
helma Beringera klinkieru, nadajgqcego obiektom
szczegdlnego charakteru oraz wyjatkowe podejscie
do urbanistyki. Architekt pragnat aby forma i kolory-
styka jego obiektéw ,pasowata do dwczesnych ludzi
i do otaczajacej natury”. Ta dbatos¢ o dopasowanie
do otoczenia uwidacznia sie szczegdlnie w wiekszych
kompleksach zabudowy. Poprzez dominanty wysoko-
éciowe, ptaszczyzny dachow, odpowiednie odstepy
miedzy budynkami, jak i idealnie dobrane proporcje,
architekt tworzyt rytmy mogace kojarzy¢ sie z dzwie-
kami muzyki, komponujac je ptynnie otaczajacym
krajobrazem (il. 2)°.

Szczegodlnie ciekawe uktady funkcjonalno-prze-
strzenne majg dworce w Starych Bielicach, Goscimiu
i Lipkach Wielkich. Pierwszy z nich znajduje sie przy
linii z Berlina do Krodlewca, skad odgateziaty sie tory

8. Pegels Otto, Adolf Rading..., op. cit., s. 45-46.

9. Beringer Wilhelm, Kleinere Empfangsgebéude an der Netzebruchbahn
Schwerin (W) — Alt-Beelitz, rekopis architekta, Stadtarchiv Frankfurt
(Oder), XXXIV 67 (4.2).

10. Architekt Wilhelm Beringer byt rowniez skrzypkiem, solistg w filhar-
monii w Frankfurcie nad Odra. Z jego dziatalno$ci muzycznej wywodzg sie
skojarzenia muzyczne w architekturze.
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biegnac dalej w strone Skwierzyny. Ze wzgledu na to
wyjatkowe potozenie, budynek dworca otrzymat pra-
wie miejski charakter, tworzac bryte zwarta siegajacq
wysokosci dwoch pieter (il. 3). Rzut budynku przy-
pomina ksztattem litere ,T”, ktérej ramiona otwiera-
ja sie w strone placu przed dworcem, definiujac go
przestrzennie. W najwyzszym, dwupietrowym skrzy-
dle usytuowano w parterze hall recepcyjny i pozo-
state pomieszczenia zwigzane z odprawg podréznych
jak kasa, przechowalnia, czy poczekalnia. Na pierw-
szym pietrze znajdowato sie tradycyjnie mieszkanie
zawiadowcy, a na drugim pomieszczenia strychowe.
W pozostatych skrzydtach umieszczono mieszkania
pracownikow kolei, pomieszczenia techniczne i go-
spodarcze. Wszystkie cztony budynku faqczyta kompo-
zycyjnie klatka schodowa - najwyzsza, majaca cha-
rakter wiezy. Oryginalnym elementem jest skromny
zegar umieszczony od strony placu i wejscia gtdwnego
na fasadzie budynku recepcyjnego, jak réwniez tu-
kowy przejazd w zachodnim skrzydle dworca, ktéry
sprawia, ze obiekt ten zapada w pamieci jako niepo-
wtarzalny budynek modernistyczny.

4. Dworzec w Lipkach Wielkich. Widok z dolnego placu. Na
pierwszym planie dwa budynki mieszkalne z okrgagtymi wy-
kuszami na narozach, na wzniesieniu dawny budynek dwor-
cowy. Zrddto: Stadtarchiv Frankfurt (Oder) XXXIV 67 (4.2)
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kazdego zatozenia. Fot. 2008 autorka

Poniewaz Goscim znajdowat sie na potowie tra-
sy ze Starych Bielic do Skwierzyny, koniecznie byto
umieszczenie przy jego dworcu kilku obiektéw dodat-
kowych, takich jak: wieza ci$nien zaopatrujaca paro-
wozy w wode, warsztaty naprawcze utrzymujace caty
odcinek w dobrym stanie technicznym, jak réwniez
biura i liczniejsze nieco mieszkania dla pracownikéw.
Bogaty program funkcjonalny i ksztalt usytuowanej
miedzy torami a droga dojazdowa podtuznej dziafki
zaowocowaty powstaniem grupy obiektow o ciekawym
uktadzie przestrzennym (il. 3). Najbardziej na pétnoc
wysunigta i najblizsza centrum wsi, byta dominuja-
ca nad catoscig dwupietrowa wieza cisnien. Do wiezy
przylegat parterowy, podtuzny cigg biur, warsztatow
i magazynow stuzacych do sktadowania narzedzi i
elementéw zamiennych dla torowiska oraz pietrowy
dom mieszkalny dla dwéch rodzin, z loggig w parte-
rze, ogrodem i osobnym budynkiem gospodarczym.
W nieduzej odlegtosci od tych budynkéw usytuowa-
no drugi dom mieszkalny, a dalej, lekko cofniety od
drogi, budynek recepcyjny dworca. Cate zatozenie
zaprojektowano ze szczegolng dbatoscig o proporcje
kompozycji. Starannie dobrane odstepy miedzy bu-
dynkami i gra wysokosci dawaty efekt harmonii ryt-
mow, wpisujac sie w krajobraz i stwarzajac niezwykte
wrazenie ruchu.

Stacja w Lipkach Wielkich wyrdznia sie od po-
zostatych poprzez interesujgce potozenie na stromej
krawedzi pradoliny rzeki Noteci i wzgdérza morenowe-

go. Caty zespot sktadat sie z trzech obiektow: budyn-
ku recepcyjnego potozonego na wzgorzu przy torach
i nizej potozonych dwdéch domdéw mieszkalnych, wta-
piajacych sie w zabudowe wsi, tworzacych rodzaj bra-
my oraz placu przed dworcem (il. 4). Kompleks ten
znajdowat sie - co dos¢ wyjgtkowe - w samym cen-
trum miejscowosci i jego budynki mieszkalne sasia-
dowaty z innymi domami we wsi. Otrzymaty one wiec
czterospadowe dachy, dopasowujgac sie w ten sposob
do otaczajacej architektury.

Uwagi koncowe

Po przesunieciu granic w roku 1945 linia kole-
jowa ze Starych Bielic do Skwierzyny znalazta sie na
ziemiach Polskich i przestata petni¢ tak wazng funkcje
strategiczng. Po roku 1990 linia ta stata sie nieren-
towna i w lipcu 1991 roku zostata oficjalnie zamknie-
ta. W roku 1997 przystgpiono do przekazania stacji
gminom. W tym czasie wszystkie zabudowania byty
w dobrym i prawie oryginalnym stanie, natomiast
tory kolejowe zostaty w wiekszosci rozebrane. Dzisiaj
prawie wszystkie obiekty sq sprywatyzowane, a daw-
ne budynki recepcyjne przekwalifikowane na domy
mieszkalne.

Po przeszio pietnastu latach od zmiany funkcji,
ta petna prostoty architektura wczesnego moderni-
zmu zachowata jeszcze swa charakterystyczng i bar-
dzo wyrazistg forme (il. 5). W budynkach rozpoczety
sie jednak prowadzone indywidualnie i czesto nie kon-
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sultowane z architektem lub konserwatorem procesy
zmian. Zdarza sie, ze zamurowuje sie otwory drzwio-
we i okienne, pokrywa tynkiem klinkierowe fasady,
dobudowuje garaze, ptaskie dachy przerabia na tara-
sy czy wymienia okna nie uwzgledniajac oryginalnych
podziatéw. Niektére z tych dziatan prowadza do nie-
odwracalnych znieksztatcen formy i proporcji budyn-
kéw, zaktdcajac ich tad i peten prostoty charakter.
Brak ochrony i nadzoru konserwatora, jak réwniez
brak wiedzy na temat wartosci tej architektury moze
doprowadzi¢ do jej nieodwracalnych zmian, przez co
zespoty te utracq swdj niepowtarzalny styl i wartosc
dla historii architektury.

11. W latach 1996 i 2004 podjeto préby zdobycia $rodkéw na przeksztat-
cenie zamknietej linii kolejowej na $ciezke rowerowa. Szlak przebiegatby
wykorzystujac do dzisiaj zachowang infrastrukture takg jak mosty i nasy-
py, charakteryzujac sie szczegdélnym bogactwem przyrodniczym i krajo-
brazowym. Réwniez dawne budynki dworcowe mogtyby sie stac¢ atrakcjq
turystyczna i szlakiem architektury modernistycznej. Niestety prdby sie nie
powiodty i plan nie zostat zrealizowany.
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