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Mirostawa Krél
Radna Miasta Gdyni

Odpowiadajac na Pani interpelacj¢ z dnia 20 sierpnia 2013 w sprawie miejskiej
wypozyczalni roweréw w kontekscie powstajacej wypozyczalni w Sopocie, odpowiadam,
co nastgpuje:

1. Miasto Gdynia rozwaza realizacj¢ miejskiej wypozyczalni roweréw, od poczatku
sledzac inicjatywy réznych miast w Polsce, przyjete rozwiazania technologiczne, kryteria
I zadania powierzane operatorom takich wypozyczalni, zasady ich furkcjonowania oraz
koszty zwigzane z ich realizacja. Natomiast doswiadczenia wielu miast, nie tylko polskich,
wskazuja, ze bardzo wazne jest, by uruchamianie takich wypozyczalni nastepowato
w momencie, gdy istniejaca w miescie infrastruktura umozliwigjaca sprawna,  bezpieczng
1 bezpodrednia komunikacj¢ rowerowsa jest juz spdjna, przynajmniej w zakresie
podstawowego szkieletu najwazniejszych polaczen.
Przedwczesne uruchomienie takiego systemu radykalnie zwigksza szanse jego {fiaska.
Wydaje sig, ze trwajgcy obecnie proces bardzo intensywnej rozbudowy sieci drog
rowerowych i likwidacji niecigglosci przyblizy nas do momentu, w ktorym dyskusja
o0 uruchomieniu miejskiej wypozyczalni rowerdw bedzie wiasciwsza.
2. Z uwagi na powyzsze uwarunkowania, Gdynia nie prowadzita wigzacych rozmow
z potencjalnymi oferentami, ale badamy na biezaco mozliwosci konkurencyjnych w stosunku
do siebie systeméw, analizujemy zalety i wady poszczegdlnych rozwiazad oraz potencjalne
koszty uruchomienia wypozyczalni oraZ wysokosci oplat zwigzanych z korzystaniem
z roweréw. Rozmowy akurat z podmiotem, ktory realizuje wypozyczalnie miejskich
rowerdbw w Sopocie, nie byly w ostatnim czasie prowadzone, tym bardziej, ze system
wdrazany w Sopocie nie jest szczegdlnie wygodny dla uzytkownikow, a ceny korzystania
z ustug beda zblizone do komercyjnych.
3. W oparciu o doswiadczenia europejskie i analizy wydaje sie, by system w warunkach
Gdyni byl w pelni efektywny, liczba stacji w Gdyni musiataby siega¢ 100, a liczba rowerow
sigga¢ 1000. Oczywiscie, zatozenie to dotyczy rozmieszczenia stacji na terenie catej Gdyni,
w kluczowych komunikacyjnie punktach, ktére znajdujq sie nie tylko w Srodmiesciu, ale
w dzielnicach. Brak efektywnosci systemu (wdrozenie w mniejszej skali) moze bardzo
szybko obroci¢ si¢ przeciwko komunikacji rowerowej dla catego Miasta - jesli stacje nie sg
rozmieszczone wystarczajaco gesto, ludzie niechetnie korzystaja z rowerdw, gdyz wolg
wybra¢ samochéd lub transport zbiorowy, ktérym dojada blizej miejsca docelowego.
Niepodwazalnym faktem jest rowniez, ze aby system funkcjonowat prawidtowo w ramach
metropolii, musi mie¢ kompatybilne rozwiazania techniczne we wszystkich miastach.
Doswiadczenia zespolow miejskich zachodniej Europy ucza, ze dwa systemy na
jednym obszarze miejskim dziataja wzajemnie na swoja niekorzy$¢.  Jednoczesnie
przyklady nowoczesnych systeméw z Nowego Jorku czy Kopenhagi  pozwalajg
sadzi¢, ze rozwiazania znane z Wroctawia czy Warszawy, a zaraz rowniez z Sopotu s
rozwigzaniami przestarzalymi, nie wykorzystujacymi potencjatu jaki drzemie w systemie.
Z tego powodu rozczarowujacy jest fakt, ze Sopot nie podjad rozméw z sasiednimi migstami
W tej sprawie. _ 1
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